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Va multumim ca ati cumparat un motor exterior de barca Honda.

Acest manual acopera operarea si intretinerea motorului de barca Honda
BF175D/BF200D/BF225D/BF250D.

Toate informatiile din aceasta publicatie se bazeaza pe cele mai recente informatii
disponibile la momentul aprobarii pentru tipar.

Honda Motor Co., Ltd. isi rezerva dreptul de a efectua modificari in orice moment, fara
preaviz si fara a avea vreo obligatie.

Nicio parte a acestei publicatii nu poate fi reprodusa fara permisiune scrisa.

Acest manual trebuie considerat o parte permanenta a motorului exterior si trebuie sa
ramana impreuna cu acesta in cazul in care motorul este revandut.

In acest manual veti vedea mesaje de sigurantd precedate de urmatoarele cuvinte i
simboluri. lata ce inseamna acestea:

FNPERICOL
Indica ranire grava sau moarte daca instructiunile nu sunt respectate.

FNAVERTIZARE
Indica o posibilitate majora de vatamare corporala grava sau moarte daca nu se respecta
instructiunile.

FNATENTIE
Indica o posibilitate de vatamare corporala sau de deteriorare a echipamentului daca nu
sunt respectate instructiunile.

NOTA
Indica faptul ca poate rezulta deteriorarea echipamentului sau daune materiale daca
nu sunt respectate instructiunile.

NOTA: Ofera informatii utile.

In cazul in care apare o problema sau daca aveti intrebari cu privire la motorul de barca,
consultati un distribuitor autorizat Honda.

FNAVERTIZARE

Motoarele de barca Honda sunt concepute pentru a oferi o functionare sigura si serviciu
fiabil daca sunt utilizate in conformitate cu instructiunile. Cititi si intelegeti manualul de
utilizare Tnainte de a utiliza motorul de barca. Nerespectarea acestui lucru poate duce la
vatamari corporale sau la deteriorarea echipamentului.

Honda Motor Co., Ltd. 2023. Toate drepturile rezervate



Coduri de identificare ale comenzii si specificatiilor

Model BF175D BF200D

Tip XDo XCDo | UDo LRo LDo XRo XDo XCRo | XCDo URO UDo
Lungime 508 mm (20.0 in) ° °

cizma 635 mm (25.0 in) ° ° . . ° °

(inaltime 762 mm (30.0 in) . . .
traversa)

Arbore de elice rotativ standard . ° . . . . ° °
Arbore de elice contra-rotativ ° ° °

Cablu mecanic ° ° ° .

Sistem de directie comandata ° ° ° ° . ° .
prin cablu

Model BF225D

Tip LRo LDo XRo XDo XCRo XCDo URD UDo UCRO UCDo
Lungime 508 mm (20.0 in) ) .

cizma 635 mm (25.0 in) ° ° ° .

(inaltime [ 762 mm (30.0 in) i * ° °
traversa)

Arbore de elice rotativ standard . . ° ° ° .

Arbore de elice contra-rotativ ° . ° .
Cablu mecanic . . ° ° °

Sistem de directie comandata . ° . . .
prin cablu

Model BF250D

Tip LRo LDo XRo XDo XCRo XCDo URCO UDo UCRO UCDo
Lungime 508 mm (20.0 in) . .

cizma 635 mm (25.0 in) . ° ° °

(Inaltime [ 762 mm (30.0 in) . . . .
traversa)

Arbore de elice rotativ standard ° . ° ° ° °

Arbore de elice contra-rotativ ° . ° °
Cablu mecanic ° . ° ° °

Sistem de directie comandata ° ° . ° °
prin cablu (DBW)

Motorul de barca BF175D/BF200D/BF225D/BF250D este prevazut cu urmatoarele tipuri,
in functie de lungimea cizmei si de sensul de rotire al arborelui de elice.

CODUL TIPULUI (Exemplu)
L C R u|

\— Destinatie

Telecomanda
R: Cablu mecanic D: Comandata prin cablu (DBW)

Directia de rotatie a arborelui de elice

C: Arborele de elice contra-rotativ echipat
Nu are: Arborele de elice rotativ standard echipat.

Lungime cizma

L: 508 mm (20.0 in), X: 635 mm (25.0 in), U: 762 mm (30.0 in)




Cum sa determinati care directia de rotatie a arborelui de elice

Directia in care se roteste arborele elicei poate fi determinata pe baza daca arborele are
sau nu o canelura.

Cu canelura: in sens invers de rotatie

Fara canelura: Rotire standard

FARA CANELURA CU CANELURA

| CANELURA

Tipuri de telecomanda

Tipul de telecomanda este clasificat in urmatoarele trei categorii in functie de pozitia cutiei
de comanda.

Tip cu montare incastrata (tip DBW): Tip D1
Tip cu montare pe partea superioara (tip DBW): Tip D2
Tip cu montare laterala (tip DBW): Tip R1
Tip cu montare incastrata (tip cablu mecanic): Tip R2

Tip cu montare pe partea superioara (tip cablu mecanic): Tip R3

Verificati tipul de motor de barca si cititi acest manual cu atentie Thainte de utilizare.
Textele fara indicatie de tip reprezinta informatii si/sau proceduri comune tuturor tipurilor.



Locatia numarului de serie

NUMAR SERIE AL CADRULUI

inregistrati seria cadrului si a motorului pentru referinta. Mentionati numerele de serie
atunci cand comandati piese de schimb si atunci cand efectuati modificari tehnice sau
depuneti cereri de garantie.

Numarul de serie al cadrului este stampilat pe partea dreapta a suportului de pupa.

Numarul de serie al cadrului:

NUMAR SERIE MOTOR

Numarul de serie al motorului este stampilat pe partea superioara dreapta a motorului.

Numarul de serie al motorului:
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1. SIGURANTA

INFORMATII DE SECURITATE
Pentru siguranta dumneavoastra si a celorlalti, acordati o atentie deosebita urmatoarelor
precautii.

Responsabilitatea operatorului

LL]

[ ——

e Motorul exterior Honda este proiectat pentru a oferi siguranta si
serviciu fiabil daca este operat in conformitate cu instructiunile. Cititi si
intelegeti instructiunile din acest manual de utilizare Thainte de a folosi
motorul exterior. Nerespectarea instructiunilor poate duce la vatamari
corporale sau la deteriorarea echipamentului.

&3

N N
F€—O0—>rlF€<—0—>r

Treceti in pozitia neutra si apoi treceti in pozitia de marsarier la o viteza
redusa a motorului.
Nu treceti brusc in pozitia de marsarier la viteze mari
ale motorului.

e Benzina este daunatoare sau mortala daca este inghitita. Pastrati rezervorul de
combustibil departe de indeména copiilor.

e Benzina este extrem de inflamabild si este exploziva in anumite conditii. Realimentati
intr-o zona bine ventilata, cu motorul oprit.

e Nu fumati si nu lasati flacari sau scantei in locul in care motorul este realimentat sau
unde benzina este depozitata.

e Nu umpleti excesiv rezervorul de combustibil. Dupa realimentare, asigurati-va ca capacul
rezervorului de combustibil este inchis in mod corespunzator si sigur.

o Aveti grija sa nu varsati combustibilul Tn timpul alimentarii. Combustibilul varsat sau
vaporii de combustibil se pot aprinde. In cazul in care orice combustibil este varsat,
asigurati-va ca zona este uscata inainte de a porni motorul.

e Trebuie sa stiti cum s& opriti motorul rapid in caz de urgenta. intelegeti utilizarea tuturor
comenzilor.

e Nu depasiti capacitatea puterii indicate de producatorul barcii, si asigurati-va ca motorul
exterior este montat corespunzator.

e Nu permiteti niciodatd nimanui s& opereze motorul exterior fara instructiuni

corespunzatoare.
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e Opriti imediat motorul daca cineva cade peste bord.

e Nu porniti motorul in timp ce ambarcatiunea se afla in apropierea cuiva in apa.

e Atasati de operator snurul pentru intrerupatorul de oprire de urgenta.

e inainte de a pune in functiune motorul exterior, familiarizati-vad cu toate legile si
reglementarile referitoare la navigatia cu barca si utilizarea motoarelor exterioare.

¢ Nu incercati sa modificati motorul exterior.

e Purtati intotdeauna o vesta de salvare atunci cand va aflati pe bord.

e Nu folositi motorul exterior fard capacul motorului. Piesele in miscare expuse pot
provoca raniri.

e Nu indepartati niciun fel de protectii, etichete, scuturi, capace sau dispozitive de
siguranta; acestea sunt instalate pentru siguranta dvs.

e Opriti imediat motorul daca cineva cade peste bord.

Riscuri de arsuri
Motorul si sistemul de esapament devin foarte fierbinti in timpul functionarii si ramén
fierbinti pentru o perioada de timp dupa oprire. Contactul cu componentele fierbinti ale
motorului poate provoca arsuri si poate aprinde unele materiale.
¢ Nu atingeti motorul sau sistemul de esapament fierbinte.
e Lasati motorul sa se raceasca inainte de a efectua lucrari de intretinere sau de a-|
transporta.

Pericol de intoxicatie cu monoxid de carbon
Gazele de esapament contin monoxid de carbon otravitor, o substanta incolora si inodora.
Inhalarea gazelor de esapament poate provoca pierderea cunostintei si poate duce la
moarte.
e Daca porniti motorul intr-o zona inchisa, sau chiar si partial inchisa, aerul poate
deveni contaminat cu o cantitate periculoasd de gaze de esapament. Pentru a
impiedica acumularea gazelor de esapament, asigurati o ventilatie adecvata.

11



2. LOCALIZAREA ETICHETELOR DE SIGURANTA

Aceste etichete se afla in locatiile indicate si va avertizeaza cu privire la pericolele
potentiale care pot provoca vatamari grave.

Eticheta este considerata o parte permanenta a motorului dvs. exterior.

Cititi cu atentie etichetele, indicatiile, notele si precautiile de sigurantd descrise in acest
manual.

in cazul In care o etichetd se desprinde sau devine greu de citit, contactati dealerul de
motoare exterioare pentru a o inlocui.

CITITI IN MANUALUL UTILIZATORULUI
INSTRUCTIUNILE REFERITOARE LA SCHIMBAREA
VITEZEI

AlafEes—"7

r<O—>rlr<8—>r

Localizarea marcajului CE/JUKCA
[Tipurile europene]

MARCAJ CE/UKCA
[Exemplu: BF250D]

(1) Denumirea modelului
UK e
(2) Numele familiei de motoare
(3) Cod de modificare minora a modelului
Rated power (4) Nume tip
Mass - (5) Codul anului
(6) Codul lunii

(7) Putere nominala
(8) Masa uscata (greutate) (cu elice)
(9) Tara de fabricatie
(10)Numarul de serie al cadrului
(Tipul si seria Declaratiei de Conformitate)
(11)Producator si adresa
(12)Numele si adresa reprezentantului autorizat
(13)Numele de identificare al organismului notificat

12



Codul anului M N P R S T U \% w X

An fabricatie | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

Codul lunii A B C D E F G H J K L M
Luna 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
fabricatiei

Numele si adresa producatorului si a reprezentantului autorizat sunt inscrise
in "Declaratia de conformitate" din acest manual de utilizare.

S5

Rated power
Mass

UK
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3. IDENTIFICAREA COMPO

NENTELOR

CAPAC MOTOR

MANETA DE FIXARE A CAPACULUI
MOTORULUI /

COMUTATOR INCLINARE

MANETA DE FIXARE A
CAPACULUI MOTORULUI
(pe ambele parti)

\III'\ .
II ".". MANETA DE BLOCARE
|| A INCLINARII

‘ | CONECTOR PENTRU

ORIFICIUL DE

SPALARE
ORIFICU DE
NR. SERIE CADRU SCURGERE
ORIFICIU DE SURUB DRENAJ

‘ ULEI MOTOR
SUPAPA DE i APE! DE RACIRE
SIGURANTA MANUALA ( PoL aNoDIC

. POL ANODIC
PLACA ANTICAVITATIE
POL ANODIC

/ APEI

ORIFICIU DE EVACUARE A

3
! L -ORIFICIU DE ADMISIE A APEI DE
CLAPA DE RACIRE (pe ambele parti)
ELICE ASIETA
* llustratiile se bazeaza pe tipul X
(tip R1,R2,R3)
MANETA SCHIMBATORULUI DE

VITEZE/MANETA DE ACCELERATIE

PROTECTIE PENTRU BOBINA

DE APRINDERE

FILTRU DE COMBUSTIBIL CU
SEPARATOR DE APA

BUJII DE APRINDERE
(sub bobina)

TIJA DE VERIFICARE A
NIVELULUI DE ULEI

14



(tip R1, R2, R3)
BOBINA DE ACCELERATIE

BUSON DE UMPLERE
REZERVOR

PROTECTIE PENTRU BOBINA DE
APRINDERE

é’ffﬁ“ )
=\
(TP N

| I o
\" =

CUTIE DE JONCTIUNE %{ﬁ@ ek
(SIGURANTE) (@ —y

CUPLAJ DE INTERFATA

CUTIA TELECOMENZII DBW
(echipament optional)

TIP MONTARE INCASTRATA (tip D1)

MANETA
TELECOMENZII
<
MANETA DE
COMUTATOR DE _
ASIETA/INCLINARE DEBLOCARE NEUTRA

15



TIP MONTARE PE PARTEA SUPERIOARA (tip D2)

MANETA

COMUTATOR DE
ASIETA/INCLINARE

BUTOANE DE FUN-CTII

(TIP DOUA MOTOARE EXTERIOARE DE BARCA)

MANETA )
TELECOMENZII — N\
__——T) |
is |
I
Iy acx| \
RN
COMUTATOR DE LAY
ASIETA/INCLINARE YA
“J !
BUTOANE DE FUNCTI

16



PANOU DE COMANDA CU CHEIE (echipament optional)
(Cheie normala cu comutator tip START/STOP)
(Tip orizontal)

INTRERUPATOR DE

INDICATOR OPRIRE DE URGENTA
SONOR e~ '

J:’—’-,rl 1 /7 CLEMA

A\ B, = WINTRERUPATORULUIPE

|IIII III |I W:_E‘_i}’\ L‘r—j_ OPRIRE DE URGENTA
COMUTATOR =|| o=
DE PORNIRE | || __—=" SNURUL

—

iINTRERUPATORULUI DE
OPREIRE DE URGENTA

(Cheie normala cu comutator tip START/STOP)
(Tip orizontal)

COMUTATOR DE
PORNIRE

(Tip cheie Honda Smart Key)
(Tip orizontal)

N\ PORNIRE

17



PANOU DE COMANDA START/STOP (echipament optional)

COMUTATOR START/STOP

-~

[ —

PORNIREA TUTUROR
MOTOARELOR PENTRU MOTOARE
EXTERIOARE MULTIPLE

COMUTATOR START/STOP

i ~
XA
@ (B
R L
\- HONDA _j/f
TIP CU DOUA MOTOARE
EXTERIOARE

BABORD: motor de la babord
CENTRU: motor din mijloc
STBD: motor de la tribord

COMUTATOR START/STOP

t\-i/.
o monbA )
TIP CU UN SINGUR
MOTOR EXTERIOR

COMUTATOR START/STOP

OWAWE
I'le s ,m'l
N/ L\.‘_’../ e/
HONTA

A

TIP CU TREI MOTOARE
EXTERIOARE

18
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PANOU DE COMANDA PTT (echipament optional)

INTRERUPATOR DE ASIETA/INCLINARE

PORT 5180
X X

e
/% ].-fﬁ;}\
\ DM | v DN
VWS —,
\_';{J/ I‘Efj"
\\\ HONDA _::,/ |

TIP CU 2 MOTOARE

INTRERUPATOR DE ASIETA/INCLINARE

7 N
PORT [H=l = S180

5 Py Y

(5 'C’—.E*\- '|f" &\

\ DN DN DN

= & =
HONDMA !)
N =/

TIP CU 3 MOTOARE

BABORD: motor de la babord
CENTRU: motor din mijloc
STBD: motor de la tribord

PANOU DE COMANDA A FUNCTIUNILOR (echipament optional)

(pentru tip cu MONTARE INCASTRATA)

BUTOANE DE FUNCTII

PANOU DE OPRIRE DE URGENTA
(echipament optional)

INTRERUPATOR
DE OPRIRE DE
URGENTA

CLEMA
INTRERUPATORULUI DE
OPRIRE DE URGENTA

SNURUL INTRERUPATORULUI

| DE OPRIRE DE URGENTA

19



ANSAMBLU DE AFISAJ
(echipament optional)

|

CUTIA TELECOMENZII
(echipament optional)

TIP CU MONTARE LATERALA (tip R1) TIP CU MONTARE INCASTRATA (tip R2)
N . MANETA TELECOMENZII
INTRERUPATOR DE
ASIETA/INCLINARE . / . MANETA
"\l
INDICATOR Iﬁgl |/ INDICATOARE
g'?atgzu) . | fcrgs’lgréemtﬂrell), supraincalzire,

MANETJ:\ DE DEBLOCARE
NEUTRA

MANETA DE RALANTI
RAPIDA

AL BUTON PORNIRE
A MOTOR
o 7
OO (e INTRERUPATOR DE
S @@l ASIETA/INCLINARE
.
INTRERUPATORUL DE
OPRIRE DE URGENTA
SNURUL
recuLAToRUL | INTRERUPATORULUIDE ¢ oy
FRICTIUNII OPRIRE DE URGENTA iNTRERUF'ATORULUI'DE
MANE TEI DE OPRIRE DE URGENTA BUTON DE RALANTI
CONTROL RAPIDA

TIP CU MONTARE PE PARTEA SUPERIOARA (tip R3)
(TIP CU UN SINGUR MOTOR EXTERIOR)

MANETA TELECOMENZII

INTRERUPATOR DE
ASIETA/INCLINARE

BUTON DE RALANTI
RAPIDA

20



(TIP CU 2 MOTOARE EXTERIOARE)

- . MANETELE TELECOMENZII
INTRERUPATOR DE

ASIETA/INCLINARE
(operatiunile din stanga
si din dreapta sunt
interconectate)

INTRERUPATOR DE
ASIETA/INCLINARE
{operare numai pe
partea stanga)

TNTREB[JP.G.TOR DE
ASIETA/INCLINARE
{operare numai pe partea dreapta)

BUTON DE RALANTI
RAPIDA

PANOU DE COMANDA (echipament optional)
(MONTARE INCASTRATA, MONTARE PE PARTEA SUPERIOARA)

INDICATOARE (presiune ulei,

INDICATOR supraincilzire, ACG, PGM-FI)
SONOR
COMUTATOR DE \
PORNIRE ¥
|
. i N \
INTRERUPATOR DE OPRIRE DE \ &R o)
URGENTA \\

CLEMA INTRERUPATORULUI DE OPRIRE

DE URGENTA /

SNURUL i_NTRERUF'ﬁ.TORULUI DE OPRIRE DE
URGENTA

(pentru tip MONTARE PE PARTEA SUPERIOARA)

21



PANOU DE COMANDA firi indicatoare
(echipament optional)
(MONTARE INCASTRATA, MONTARE SUPERIOARA CU UN SINGUR MOTOR)

INDICATOR \/fﬁ‘ CHEIE DE
soNoOR " T@ =) PORNIRE
COMUTATOR DE 208y, ([l MOTOR
PORNIRE \ ) N
R\ \
INTRERUPATOR DE N
OPRIRE DE URGENTA %“\-{@3‘@
Ly = -

CLEMA iNmERUP.ﬁTORQLUI
DE OPRIRE DE URGENTA

SNURUL iNTRERUPﬁTDRULUI DE OPRIRE DE
URGENTA

(pentru tip cu 2 MOTOARE EXTERIOARE) (pentru tip cu 3 MOTOARE EXTERIOARE)

Pentru panoul de comanda fara indicatoare, utilizati-l impreuna cu dispozitivul compatibil NMEA2000.

(Tip comun)

TAHOMETRU (echipament optional) INDICATOR DE ASIETA (echipament optional)

22



4. COMENZI S| SPECIFICATII

Maneta telecomenzii (tip D1)

MANETA TELECOMENZII

MANETA INAINTE

NEUTRA

MARSARIER

(Tt > =g=t S0

NEUTRA

INAINTE 50° MARSARIER

DESCHIDERE

DESCHIDERE ACCELERATIE

MANETA TELECO@BJ&E_J,//

Trecerea treptelor de viteza nainte, neutra sau marsarier, precum si reglarea vitezei a

motorului, pot fi efectuate cu maneta telecomenzii.

Pentru a actiona maneta telecomenzii, este necesar sa trageti in sus maneta de deblocare

neutra.

INAINTE: Cuplarea manetei in pozitia INAINTE (adicad aproximativ 20° fatd de pozitia
NEUTRA) angreneaza treapta de vitezd In fatd. Cuplarea manetei de peste pozitia
INAINTE va creste deschiderea acceleratiei si viteza de inaintare a barcii.

NEUTRU: Puterea motorului este intrerupta de la elice.
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MARSARIER: Cuplarea manetei in pozitia MARSARIER (adica la aproximativ 20° fata de
pozitia NEUTRA) se cupleazi treapta de viteza in marsarier. Cuplarea manetei de peste
pozitia MARSARIER va creste deschiderea acceleratiei si viteza de mers inapoi a barcii.

Maneta telecomenzii (tip D2)
TIP CU UN SINGUR MOTOR

MANETA TELECOMENZII

INAINTE

WE o

NEUTRA

| z =

|
]

MARSARIER

<R >0

)
| giNAmTE

=5

i .
1 NEUTRA
N

\
!

< \ A MARSARIER

b G
MANETELE TELECOMENZII

) NEUTRA
INAINTE 500 | 200 MARSARIER
Pt

DESCHIDERE

/  DESCHIDERE
ACCELERATIE g /' ACCELERATIE

/ MINIM (| MINIM ‘

MAXIM AN
N

MANETA TELECOMENZII

24



Trecerea treptelor de viteza inainte, neutra sau marsarier, precum Si reglarea vitezei a
motorului, pot fi efectuate cu maneta telecomenzii.

INAINTE: Cuplarea manetei in pozitia INAINTE (adicad aproximativ 20° fatd de pozitia
NEUTRA) angreneaza treapta de vitezd in fatd. Cuplarea manetei de peste pozitia
INAINTE va creste deschiderea acceleratiei si viteza de inaintare a barcii.

NEUTRU: Puterea motorului este intrerupta de la elice.

MARSARIER: Cuplarea manetei in pozitia MARSARIER (adica la aproximativ 20° fata de
pozitia NEUTRA) se cupleazi treapta de viteza in marsarier. Cuplarea manetei de peste
pozitia MARSARIER va creste deschiderea acceleratiei si viteza de mers inapoi a barcii.

Maneta telecomenzii (tip R1)

iNAINTE 32° |, 32° MARSARIEER

W, .»-"'"-_r-_- - -_H_""‘u._q_ /

\, SCHIMBARE SCHIMBAFE
\ - ) _,/

\ |

MINIM

DESCHIDERE ACCELERATIE

MAXIM

MANETA TELECOMENZII

Trecerea treptelor de viteza inainte, neutra sau marsarier, precum Si reglarea vitezei a
motorului, pot fi efectuate cu maneta telecomenzii.

Pentru a actiona maneta telecomenzii, este necesar sa trageti in sus maneta de deblocare
neutra.

INAINTE: Cuplarea manetei in pozitia INAINTE (adicad aproximativ 32° fatd de pozitia
NEUTRA) angreneaza treapta de vitezd in fatd. Cuplarea manetei de peste pozitia
INAINTE va creste deschiderea acceleratiei si viteza de inaintare a barcii.

NEUTRU: Puterea motorului este intrerupta de la elice.

MARSARIER: Cuplarea manetei in pozitia MARSARIER (adica la aproximativ 32° fata de
pozitia NEUTRA) se cupleaza treapta de viteza in marsarier. Cuplarea manetei de peste
pozitia MARSARIER va creste deschiderea acceleratiei i viteza de mers inapoi a barcii.
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Maneta telecomenzii (tip R2)

o] o
iINAINTE “//Pd—ﬂxf MARSARIER

SCHIMBARE S\ SCHIMBARE

MINIM
DESCHIDERE

MINIM ACCELERATIE

DESCHIDERE ACCELERATIE

MAXTM
MANETA

TELECOMENZII

Trecerea treptelor de viteza Tnainte, neutra sau marsarier, precum si reglarea vitezei a
motorului, pot fi efectuate cu maneta telecomenzii.

Pentru a actiona maneta telecomenzii, este necesar sa trageti in sus maneta de deblocare
neutra.

INAINTE: Cuplarea manetei in pozitia INAINTE (adicad aproximativ 35° fatd de pozitia
NEUTRA) angreneaza treapta de vitezd In fatd. Cuplarea manetei de peste pozitia
INAINTE va creste deschiderea acceleratiei si viteza de inaintare a barcii.

NEUTRU: Puterea motorului este intrerupta de la elice.

MARSARIER: Cuplarea manetei in pozitia MARSARIER (adica la aproximativ 35° fata de
pozitia NEUTRA) se cupleaza treapta de viteza in marsarier. Cuplarea manetei de peste
pozitia MARSARIER va creste deschiderea acceleratiei si viteza de mers inapoi a barcii.

Maneta telecomenzii (tip R3)
TIP CU UN SINGUR MOTOR

MANETA TELECOMENZII

i
(" INAINTE

Lo

NEUTRA

MARSARIER
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TIP CU 2 MOTOARE

1f
|
A
MANETELE ‘%_J
TELECOMENZII
NEUTRA
INAINTE 020 sl 35° MARSARIER
. +SCHIMBARE SCHIMBARE
 DESCHIDERE
DESCHIDERE - ' ACCELERATIE
ACCELERATIE . K N
"\ MINIM
MINIM ) e
4 S~ MAXIM

MANETA TELECOMENZII

Trecerea treptelor de viteza nainte, neutra sau marsarier, precum Si reglarea vitezei a
motorului, pot fi efectuate cu maneta telecomenzii.

INAINTE: Cuplarea manetei in pozitia INAINTE (adicd aproximativ 35° fatd de pozitia
NEUTRA) angreneaza treapta de vitezd in fatd. Cuplarea manetei de peste pozitia
INAINTE va creste deschiderea acceleratiei si viteza de inaintare a barcii.

NEUTRU: Puterea motorului este intrerupta de la elice.

MARSARIER: Cuplarea manetei in pozitia MARSARIER (adica la aproximativ 35° fata de
pozitia NEUTRA) se cupleaza treapta de viteza in marsarier. Cuplarea manetei de peste
pozitia MARSARIER va creste deschiderea acceleratiei si viteza de mers inapoi a barcii.
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Maneta de deblocare neutra

(tip D1)
- NN
MANETA — ")
TELECOMENZII \°
N\ A MANETA
r| DE DEBLOCARE
= \ NEUTRA
(tip R1)
MANETA TELECOMENZII
MANETA DE ]
DEBLOCARE NEUTRA
[
(tip R2)
MANETA TELECOMENZII

MANETA DE
DEBLOCARE
NEUTRA
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Buton de pornire motor

(tip R1)

START
COMUTATOR
DE PORNIRE
MOTOR

(tip D1, D2 fara comutator START/STOP)

(tip R2, R3)

PORNIT

OPRIT START
COMUTATOR DE PORNIRE MOTOR

Maneta de declansare neutra este setatd pe maneta telecomenzii pentru a preveni o
actionarea accidentala manetei telecomenzii.

Maneta telecomenzii nu functioneaza decat daca este miscatd in timp ce maneta de
declansare neutra este impinsa in sus.

Aceasta telecomanda este echipata cu un comutator de pornire de tip auto.

in cazul tipului de montare incastrata (tip D1) si de montare pe partea superioara (tip D2),
comutatorul de pornire a motorului se afla pe panoul de comutare cu cheie.

In cazul tipului de montare laterala (tip R1), comutatorul de pornire a motorului este
amplasat lateral, langa cutia telecomenzii.

In cazul tipului de montare incastrata (tip R2) si a tipului de montare pe partea superioara
(tip R3), comutatorul de pornire a motorului se afla in centrul panoului de comanda.

Pozitii cheie:
START: pentru a porni motorul.
ON (PORNIT): pentru a rula motorul dupa pornire.
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OFF (OPRIT): pentru a opri motorul. (APRINDERE OPRITA).

NOTA
Nu lasati comutatorul de pornire a motorului pornit (cheia in pozitia ON) atunci cand
motorul nu ruleaza, deoarece bateria se va descarca.

NOTA:
Motorul de pornire nu va functiona decéat dacad maneta de schimbare a vitezelor se afla in
pozitia NEUTRA.

Comutator de pornire
(tip cheie normala)

PORNIT

COMUTATOR DE
PORNIRE

Comutator de pornire
(tip cheie Honda Smart Key)

PORNIT

COMUTATOR DE PORNIRE

Aceasta telecomanda este echipata cu comutator de pornire si este situat pe panoul de
comanda cu cheie.

Pozitii cheie (pentru tipul cu cheie normala):

ON (PORNIT): pentru a rula motorul dupa pornire.

OFF (OPRIT): pentru a opri motorul. (APRINDERE OPRITA).

Pentru tipul de cheie Honda Smart Key, rotirea comutatorul de pornire spre dreapta
porneste motorul. Motorul porneste cand cheia Smart Key este oprita, si opreste cand
cheia Smart Key este pornita.
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NOTA

Nu lasati comutatorul de pornire a motorului pornit (ON) cand motorul nu ruleaza,
deoarece bateria se va descarca.

NOTA:

Pentru tipul de cheie Honda Smart Key, motorul nu va porni daca cheia Honda Smart Key
nu este autentificata.

Motorul nu va fi oprit daca motorul este in functiune.

Honda Smart Key

/' ) BUTON BLOCARE

'.\. \\_}J I."ll
N=V4

Utilizati cheia inteligentd Honda pentru a va autentifica la cutia telecomenzii.

Cheia inteligenta Honda Smart Key are un sistem de imobilizare, care va protejeaza
Tmpotriva furtului ambarcatiunii.
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COMUTATOR START/STOP

COMUTATOR START/STOP

PORNIREA TUTUROR TIP CU UN
MOTOARELOR PENTRU SINGUR
MOTOARE EXTERIOARE MOTOR EXTERIOR
MULTIPLE
INDICATOR INDICATOR
EAWES EANEANE
\o/ ;2/ \“) I\"_,/' /[}EJ
S e 7 \t—}g_— A —

COMUTATOR START/STOP COMUTATOR START/STOP
TIP CU 2 MOTOARE TIP CU 3 MOTOARE
EXTERIOARE EXTERIOARE

Pentru a porni motorul, apasati comutatorul START/STOP dupa ce ati rotit cheia in pozitia
ON (PORNIT).

In cazul mai multor motoare exterioare, este posibil s& porniti toate motoarele in acelasi
timp prin utilizarea comutatorului de pornire a tuturor motoarelor.

De asemenea, este posibil sa porniti fiecare motor in mod individual prin utilizarea
comutatorului pentru modele cu doua sau trei motoare exterioare.

In acest moment, indicatorul de pe comutatorul corespunzator se aprinde.

NOTA:

Motorul de pornire nu va functiona decat daca maneta telecomenzii este in pozitia
NEUTRA, iar clema se afla in intrerupéatorul de oprire de urgenta.
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COMENZI DE FUNCTII (tip D1)

NTWI A T m

hT]I]_ q
[-] COMANDA [+] COMANDA

Comenzile de functii sunt utilizate pentru operatiuni in modul de ralanti rapid si modul de
tractare.

NT (WARM)
Aprinsa: Viteza este in pozitia neutra.
Clipeste: Se afla in modul de ralanti rapid.

ACT
Aprinsa: Pot fi utilizate operatiunile de schimbare a vitezei si de acceleratie.
Oprit: Operatiunile de schimbare a vitezei si de accelerare nu sunt posibile.

<Modul de ralanti rapid>

Modul de ralanti rapid este necesar numai pentru pornirea modelelor de motoare
exterioare cu carburator.

Modelele BF175D, BF200D, BF225D si BF250D utilizeaza sistemul de injectie de
combustibil programata, astfel acest mod nu va fi necesar pentru pornire.

Dupa ce motorul porneste si daca temperatura exterioara este sub 5°C (41°F), modul de
ralanti rapid poate fi utilizat pentru a accelera incalzirea motorului.

NEUTRA

INAINTE \f‘. MARSARIER
/‘/'/'::\' I:' 'I:

' MANETA DE
\Tragetl in DEBLOCARE

MANETA | sus
TELECOMENZII -,-1,1},

Utilizati comutatorul [-] si maneta telecomenzii pentru a regla turatia motorului fara a
schimba treptele de viteza in timpul incalzirii motorului.
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Tindnd apasat comutatorul [-] cdnd maneta telecomenzii se afla in pozitia NEUTRA,
impingeti maneta inainte. Continuati sa impingeti maneta inainte. Acceleratia se deschide,
iar turatia motorului creste dupa ce maneta a trecut de punctul de schimbare a vitezei.
Retineti cad mecanismul de schimbare a treptelor de vitezd nu functioneaza atunci cand
comutatorul [-] este apasat o data si apoi eliberat dupa ce maneta telecomenzii este
impinsa.

Maneta de comanda nu functioneaza decét daca maneta de deblocare neutra este trasa.
Pentru a elibera modul de ralanti rapid, apasati si tineti apasat comutatorul [-].

<Modul trolling>

Turatia motorului poate fi reglatd cu comutatorul [-] si comutatorul [+] cand acesta se afla
Tn modul trolling.

Daca apasati si tineti apasat comutatorul [+] Tn timpul navigarii cu clapeta de acceleratie
inchisa, modul se schimba in trolling.

Interval de reglare a turatiei motorului:
650 mint (rpm) — 1.000 mint (rpm) (la fiecare 50 mint (rpm))

Pentru a elibera modul trolling, apasati si tineti apasat comutatorul [+].

COMENZI DE FUNCTII (tip D2)

|

3, G DO =EeTE e
]

[-] COMUTATOR [+] cCOMUTATOR

Comutatoarele de functie sunt utilizate pentru operatiuni in modul de ralanti rapid, modul
de trolling, modul cu o singura maneta si modul de selectare a statiei.
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NT (CALD)
Aprinsa: Viteza este in pozitia neutra.
Clipeste: Se afla in modul de ralanti rapid.

ACT
Aprinsa: Pot fi utilizate operatiunile de schimbare a vitezei si de acceleratie.
Oprit: Operatiunile de schimbare a vitezei si de accelerare nu sunt posibile.

<Modul de ralanti rapid>

Modul de ralanti rapid este necesar numai pentru pornirea modelelor de motoare
exterioare cu carburator.

Modelele BF175D, BF200D, BF225D si BF250D utilizeaza sistemul de injectie de
combustibil programata, astfel acest mod nu va fi necesar pentru pornire.

Dupa ce motorul porneste si daca temperatura exterioara este sub 5°C (41°F), modul de
ralanti rapid poate fi utilizat pentru a accelera incalzirea motorului.

) NEUTRA
INAINTE
r \MAR$ARIER
MANETA DE
/ DEBLOCARE
- NEUTRA
U( APASATI si MENTINETI

|
PL'N k\

Y

\IQL' ‘|

~L
[-] COMUTATOR

Utilizati comutatorul [-] si maneta telecomenzii pentru a regla turatia motorului fara a
schimba treptele de viteza in timpul incalzirii motorului.

Tindnd apasat comutatorul [-] cdnd maneta telecomenzii se afla in pozitia NEUTRA,
impingeti maneta inainte. Continuati sa impingeti maneta inainte. Acceleratia se deschide,
iar turatia motorului creste dupa ce maneta a trecut de punctul de schimbare a vitezei.
Retineti cd mecanismul de schimbare a treptelor de vitezad nu functioneaza atunci cand
comutatorul [-] este apasat o data si apoi eliberat dupa ce maneta telecomenzii este
impinsa.

Pentru a elibera modul de ralanti rapid, apasati si tineti apasat comutatorul [-].

<Modul de tractare (trolling)>

Turatia motorului poate fi reglata cu comutatorul [-] si comutatorul [+] cand acesta se afla
Tn modul trolling.
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Daca apasati si tineti apasat comutatorul [+] Tn timpul navigarii cu clapeta de acceleratie
inchisa, modul se schimba in trolling.

Interval de reglare a turatiei motorului:
650 min (rpm) — 1.000 min! (rpm) (la fiecare 50 min (rpm))

Pentru a elibera modul trolling, apasati si tineti apasat comutatorul [+].

<Modul cu o singura maneta>

(Pentru tipul cu mai multe motoare exterioare)

Schimbarea vitezei si reglarea turatiei motorului pentru toate motoarele exterioare pot fi
efectuate cu o singura maneta de telecomanda in modul cu o singura maneta.

Daca apasati si mentineti apasat comutatorul [+] cand toate manetele telecomenzii sunt in
pozitia NEUTRA, modul se schimb& in modul cu o singurd maneta.

Pentru a elibera modul cu o singura maneta, apasati si mentineti apasat comutatorul [+].

<Modul de selectare a statiei>

Pentru mai multe tipuri de statii, utilizati comutatorul [-] pentru a schimba statia de operare.
Daca apasati si mentineti apasat comutatorul [-] al statiei inactive cand toate manetele
telecomenzii sunt in pozitia NEUTRA, puteti actiona motoarele exterioare folosind aceasta
statie.

Maneta de ralanti rapida (tip R1)/Butonul de ralanti rapid (tip R2, R3)

Maneta/butonul de ralanti rapid este necesar(a) numai pentru pornirea modelelor de
motoare exterioare cu carburator.

Modelele BF175D, BF200D, BF225D si BF250D utilizeaza sistemul de injectie de
combustibil programata, astfel aceasta maneta nu va fi necesara pentru pornire.

Dupa ce motorul porneste si dacad temperatura exterioara este sub 5°C (41°F),
maneta/butonul de ralanti rapid poate fi utilizat(a) pentru a accelera incalzirea motorului.
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<Modul de ralanti rapid>
(tip R1)

NEUTRA

VITEZA MAXIM DE
RALANTI

)\ POZITIA CEA MAI
| JOASA

MANETA DE RALANTI RAPID

Maneta de ralanti rapid nu se va misca decat daca maneta telecomenzii este in pozitia
NEUTRA. in schimb, maneta telecomenzii nu se va misca decat dacd maneta de ralanti
rapid este in pozitia cea mai joasa.

Coborati parghia de ralanti rapid in pozitia cea mai joasa pentru a reduce viteza de ralanti

rapida.

<Buton de ralanti rapid>
(tip R2)

INAINTE

IN&R&\RIER
]

i .

1 s

,
£

i s
1 4

o

, MANETA DE
Trageti . DEBLOCARE
MANETA insus - NEUTRA
TELECOMENZII \
_ BUTON DE
- RALANTI RAPID

Apasati

Apasand butonul de ralanti rapid, impingeti maneta telecomenzii inainte. Continuati sa
impingeti maneta Tnainte. Acceleratia se deschide si turatia motorului creste dupa ce
maneta a depasit punctul de schimbare.

Retineti c& mecanismul de schimbare a vitezelor nu functioneaza atunci cand butonul de
ralanti rapid este apasat o data si apoi eliberat dupa ce maneta telecomenzii este impinsa.
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Maneta de comanda nu functioneaza decat daca maneta de deblocare neutra este trasa.

<Buton de ralanti rapid>
(tip R3)

i NEUTRA
INAINTE

r \MAR$ARIER

f

MANETA
)l TELECOMENZII
L

[y

Apasati
BUTON RALANTI RAPID

Utilizati butonul de ralanti rapid si maneta telecomenzii pentru a regla turatia motorului fara
schimbarea vitezelor atunci cand incalziti motorul.

Apasand butonul de ralanti rapid, impingeti maneta telecomenzii inainte. Continuati sa
impingeti maneta inainte. Acceleratia se deschide si turatia motorului creste dupa ce
maneta a trecut de punctul de schimbare a vitezelor.

Retineti c& mecanismul de schimbare a vitezelor nu functioneaza cand butonul de ralanti
rapid este apasat o data si apoi eliberat dupa ce maneta telecomenzii a fost impinsa
Tnainte.

Indicator/alarma PGM-FI
(tip R1)

INDICATOR
PGM-FI

_ -INDICATOR
SONOR
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(tip R2, R3)

INDICATOR
PGM-FI

(ROSU)

INDICATOR
SONOR

Ansamblu de afisaj

INDICATOR
PGM-FI

I o [ )
ggoE

(ROSU)

Indicatorul PGM-FI se aprinde si se aude indicatorul sonor atunci cand sistemul de control
al motorului este defect.

Indicator/alarma ACG
(tip R1)

INDICATOR
ACG

]

(ROSU)

_ INDICATOR
SONOR
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(tip R2, R3)

INDICATOR
ACG

INDICATOR Hf \
SONOR '

Ansamblu de afisaj

INDICATOR ACG

4

(ROSU)

Booe

Indicator/Alarma presiune ulei
(tip R1)

INDICATOR
PRESIUNE ULEI
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(tip R2, R3)

INDICATOR
PRESIUNE ULEI

(VERDE)

INDICATOR
SONOR

Ansamblu de afisaj

INDICATOR
PRESIUNE ULEI
SCAZUTA

=

(ROSU)

Indicatorul de presiune a uleiului se stinge si indicatorul sonor se aude cand nivelul uleiului
este scazut si/sau sistemul de lubrifiere a motorului este defect.
De data aceasta turatia motorului scade treptat.

Indicator/alarma de supraincalzire
(tip R1)

INDICATOR.
SUPRAINCALZIRE

mF-n.
L )

(ROSU)

. _ -INDICATOR
SONOR
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(tip R2, R3)

INDICATOR
SUPRAINCALZIRE

(ROSU)

INDICATOR
SONOR

Ansamblu de afisaj

INDICATOR
SUPRAINCALZIRE

=N Y e -y
eEve

(ROSU)

Indicatorul de supraincalzire se aprinde si indicatorul sonor se aude atunci cand circuitul
de racire a motorului este defect. De data aceasta turatia motorului scade.

Indicatorul sonor al separatorului de apa

Indicatorul sonor al separatorului de apa suna atunci cand apa s-a acumulat in separatorul
de apa.

intrerupator de asieta/inclinare
intrerupator de asieta

Apasati intrerupatorul de asieta/inclinare de pe maneta telecomenzii pentru a regla unghiul
de asietd a motorului exterior intre — 4° si 16° pentru a mentine asieta adecvata a barcii.
Intrerupatorul de asieta/inclinare poate fi actionat in timp ce barca este in mers sau in timp
ce este oprita.

Folosind intrerupatorul de asieta/inclinare, operatorul poate modifica unghiul de asieta al
motorului exterior pentru a obtine acceleratia maxima, viteza, stabilitate si mentinerea unui
consum optim de combustibil.
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NOTA:
Unghiul de asieta al motorului exterior intre - 4° si 16° este unghiul cand motorul exterior
este instalat pe barca la 12°.

NOTA

Unghiul de asietal/inclinare excesiv in timpul functionarii poate cauza ridicarea elicei
din apa si poate provoca ventilatia elicei si supraturatia motorului. Unghiul excesiv
de asietal/inclinare poate deteriora si pompa de apa.

(tip R1)

MANETA TELECOMENZII

INTRERUPATOR DE ASIETA/INCLINARE

(tip R2)

MANETA TELECOMENZII

INTRERUPATOR DE ASIETA/INCLINARE

43



(tip R3)
TIP CU UN SINGUR MOTOR EXTERIOR

MANETA TELECOMENZII

\\f

—

iINTRERUPATOR DE ASIETA/INCLINARE

TIP CU 2 MOTOARE EXTERIOARE

INTRERUPATOR DE ASIETA/INCLINARE
(operatiunile din stdnga si din dreapta sunt
interconectate)

MANETELE
TELECOMENZII

iINTRERUPATOR DE INTRERUPATOR DE
ASIETA/INCLINARE  ASIETA/INCLINARE
{operare numai pe (operare numai pe partea
partea stanga) dreapta)



(tip D1)

MANETA
TELECOMENZII

~\
- " ,,J'Fﬂ
INTRERUPATOR 9
DE ASIETA/

INCLINARE

(tip D2)

CU UN SINGUR MOTOR EXTERIOR

INTRERUPATOR MANETA
DE ASIETA/ TELECOMENZI
INCLINARE

" '\ N

CU 2 MOTOARE EXTERIOARE

INTRERUPATOR
DE ASIETA/
INCLINARE

MANETELE
TELECOMENZII
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PANOU DE COMANDA PTT

TIP CU 2 MOTOARE TIP CU 3 MOTOARE

(7

R E
'@a 'C;»
&) S

\:‘_ MO J _)'

INTRERUPATOR DE ASIETA/INCLINARE

NOTA:

Pentru mai multe motoare exterioare, unghiul de asieta/inclinare al tuturor motoarelor
exterioare este ajustat in acelasi timp, utilizdnd intrerupatorul de asieta/inclinare de pe
maneta telecomenzii, iar unghiul de asieta/inclinare al fiecarui motor exterior este ajustat
utilizand fiecare intrerupator de asieta/inclinare de pe panoul de comanda.

(LINIE VERTICALA)
(cand unghiul traversei este 12°)

intrerupator de inclinare

Apasati intrerupatorul de asieta/inclinare pentru a regla unghiul de inclinare a motorului
exterior intre 16° si 68°.

Folosind intrerupatorul de asieta/inclinare, operatorul poate modifica unghiul de inclinare
al motorului exterior pentru operare in ape putin adanci, debarcare, lansare de pe o
remorca sau acostare.

Va rugam sa inclinati simultan in sus, atunci cand montati doua motoare exterioare.
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Indicator de asieta
(echipament optional)

INDICATOR DE ASIETA

Indicatorul de asieta are un interval de la - 4° la 16° si indica unghiul de asieta al motorului
exterior. Consultati indicatorul de asietd cand folositi intrerupatorul de asieta/inclinare a
motorului pentru a obtine o performanta adecvata a ambarcatiunii.

NOTA:
Unghiul de asieta al motorului exterior intre - 4° si 16° este unghiul cand motorul exterior
este instalat pe barca la 12°.

intrerupatorul de inclinare a motorului
(pe carcasa motorului exterior)

INTRERUPATOR DE INCLINARE

Intrerupatorul de inclinare a motorului situat pe carcasa motorului exterior faciliteaza
inclinarea motorului exterior pentru remorcare sau pentru a efectua operatiuni de
intretinere. Intrerupatorul de inclinare a motorului trebuie sa fie operat numai cu barca
oprita si cu motorul oprit.
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Supapa de siguranta manuala

SUPAPA DE SIGURANTA MANUALA

1 i\

||'| '.I\ T —

\-, e [~ INTRERUPATDR][\“\IA\IIAL
{pentru ,f/ (pentru
eliberare)

| | '
| || | | ,' mentlnere)

In cazul in care intrerupatorul de asietd/inclinare a motorului nu inclind motorul exterior.
motorul exterior, motorul poate fi inclinat manual in sus sau in jos, deschizand supapa de
sigurantd manuala. Pentru a inclina motorul exterior manual, rotiti supapa de siguranta
manuala de sub suportul de pupa din stdnga nu mai mult de 1 sau 2 rotatii in sens invers

acelor de ceasornic cu ajutorul unei surubelnite
Dupa ce ati inclinat motorul exterior, rotiti supapa de sigurantd manuala in sensul acelor

de ceasornic.

Supapa de sigurantd manuald trebuie sa fie stransa bine Tnainte de a porni motorul
exterior sau motorul exterior ar putea sa se incline in sus atunci cand functioneaza in

marsarier.
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intrerupator de oprire de urgenta

Snurul intrerupatorului de oprire de urgenta este prevazut pentru a opri motorul imediat in
cazul n care operatorul cade peste bord sau se indeparteaza de comenzi.

(tip D1, D2)

INTRERUPATOR DE OPRIRE DE URGENTA

(tip R1)

STOP

INTRERUPATOR DE OPRIRE DE URGENTA
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(tip R2, R3)

INTRERUPATOR DE OPRIRE DE URGENTA

STOP

Clema intrerupatorului de oprire de urgenta

SNURUL
INTRERUPATORULUI DE
OPRIRE DE URGENTA

CLEMA il‘{TRERUF'.ﬁTORULUI DE OPRIRE DE
URGENTA

Clema Tintrerupatorului de oprire de urgenta trebuie sa fie cuplatd cu intrerupatorul de
oprire de urgenta, altfel motorul nu va porni.

Cand clema intrerupatorului de oprire de urgenta este decuplata de la intrerupatorul de
oprire de urgenta, motorul se va opri imediat.

ﬂ AVERTIZARE

in cazul in care snurul intrerupatorului de oprire de urgenta nu este fixat, barca ar
putea scapa de sub control atunci cand, de exemplu, operatorul cade peste bord si
nu este capabil sa controleze motorul exterior.

Pentru siguranta operatorului si a pasagerilor, asigurati-va ca ati fixat clema
intrerupatorului de oprire de urgenta situata la un capat al intrerupatorului de oprire de
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urgenta, la comutatorul de oprire de urgenta. Atasati celalalt capat al snurului
intrerupatorului de oprire de urgenta in mod sigur la operator.

(tip D1, D2)

INTRERUPATOR DE OPRIRE DE URGENTA

;I.q'
CLEMA SNURUL
INTRERUPATORULUI INTRERUPATORULUI DE
DE OPRIRE DE OPRIRE DE URGENTA
URGENTA
(tip R1)

iNTRERUPATOR DE OPRIRE DE URGENTA

STOP

SNURUL
CLEMA S )
INTRERUPATORULUI DE g‘g‘;‘;‘:{‘f:@;‘;wwl
OPRIRE DE URGENTA URGENTA
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(tip R2, R3)

INTRERUPATOR DE OPRIRE DE URGENTA

A\
\Q\ / \\\

= STOP
\@ \/
N\ \
\k,—%\
= ,@r
N WL A
*-ma@
CLEMA )
WTRERUPATOML  guupys
URGENT.5. INTRERUPATORULUI DE

OPRIRE DE URGENTA

Clema de rezerva a intrerupatorului de oprire de urgenta
(echipament optional)

Clema de rezerva pentru intrerupatorul de oprire de urgentd este disponibila la
distribuitorul dumneavoastra de motoare exterioare.

Clema de rezerva pentru intrerupatorul de oprire de urgenta poate fi depozitatad in geanta
de scule (vezi pagina 131).

Maneta de blocare a inclinarii

MANETA DE BLOCARE A
INCLINARII
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Utilizati maneta de blocare a inclinarii pentru a ridica motorul exterior si blocati-l in pozitie
cand barca este acostata sau ancorata pentru o perioada lunga de timp.

Inclinati motorul exterior pana la capét si mutati maneta de blocare in directia de blocare.
Clapa de asieta

SURUB DE STRANGERE

CLAPA DE ASIETA

Daca volanul/manerul este tras in lateral in timp ce rulati la viteza maxima, reglati clapeta
de asieta astfel incat barca sa mearga drept inainte.

Slabiti surubul de strangere si rotiti clapeta de asietd la dreapta sau la stanga pentru
reglare.

Pol anodic

POL ANODIC
(pe ambele parti)

POL ANODIC
(suport la pupa)

Polul anodic este un metal sacrificat care protejeaza motorul exterior de coroziune.
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NOTA:
Nu vopsiti polul anodic. Acesta deterioreaza functia anodului metalic, ceea ce poate
duce la aparitia ruginii si deteriorarea prin coroziune a motorului exterior.

Orificiu de admisie a apei de racire

ORIFICIU DE VERIFICARE A APEI DE RACIRE

Apa de racire este verificata aici pentru a vedea daca aceasta circula in interiorul motorului
in mod corespunzator.

Dupa pornirea motorului, verificati prin orificiul de verificare a apei de racire daca apa de
racire circula prin motor.

Orificiu de admisie a apei de racire

ORIFICIU DE INTRARE A APEI DE RACIRE
(ambele parti)

Apa de racire a motorului este aspirata in motor prin acest orificiu.
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Dispozitiv de fixare a capacului motorului

Frontala

DISPOZITIV DE FIXARE A CAPACULUI MOTORULUI

Laterala

DISPOZITIV DE FIXARE A CAPACULUI MOTORULUI
(pe ambele parti)

Trageti dispozitivele de fixare a capacului motorului pentru a indeparta capacul motorului.
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Tahometru (echipament optional)

TAHOMETRU

Tahometrul indica turatia motorului in rotatii pe minut.

Cuplaj de interfata NMEA

Cuplajul de interfata NMEA2000 poate furniza informatii referitoare la viteza motorului,
consumul de combustibil si diverse avertismente la o retea NMEA2000 existentd, prin
intermediul unui cablu de interfatd optional. Contactati distribuitorul dvs. pentru mai multe

informatii.

CUPLAJ INTERFATA NMEA

Sistem de notificare ore de operare

Motorul exterior numara orele de functionare de la ultima intretinere periodica. Atunci cand
este necesara urmatoarea intretinere periodica, motorul notifica sistemul NMEA2000 si se
afiseaza o indicatie de intretinere pe un dispozitiv compatibil cu NMEA2000.

Dupa ce intretinerea periodica este efectuata, resetati contorul de ore dupa cum urmeaza:
Tipul DBW:
1. Porniti comutatorul de pornire a motorului. (Indicatorul sonor va suna de doua ori.)
- Asteptati cel putin 1 secunda.
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2. Cu maneta de comanda a motorului exterior, treceti la pozitia "F" (inainte) sau "R"
(marsarier).

3. Opriti comutatorul de pornire a motorului.

4. Porniti comutatorul de pornire a motorului. (Indicatorul sonor va suna de doua ori.)

5. Introduceti si scoateti clema intrerupatorului de oprire de urgenta de cinci ori in decurs
20 de secunde.

- Cand se reseteaza, indicatorul sonor va suna o data.

Tip cu cablu mecanic:
1. Opriti motorul.
2. Setati schimbatorul de viteze pe F (inainte) sau R (marsarier).
3. Invartiti comutatorul de contact pe pozitia ON (pornit).
Indicatorul sonor va suna o data.
4. Introduceti si scoateti clema intrerupatorului de oprire de urgenta de cinci ori in decurs
de 20 de secunde. Indicatorul sonor va suna o data cand contorul de ore este resetat.

Este necesara o intretinere periodica atunci cand fie orele de functionare, fie timpul scurs
de la ultima intretinere atinge limita prescrisa. Prin urmare, intretinerea periodica poate fi
necesara in functie de numarul de luni de la ultima intretinere inainte de alerta bazata pe
afisarea orelor de functionare a motorului (vezi Program de intretinere la pagina 133).
Resetati contorul de ore ori de cate ori se efectueaza lucrari de intretinere, indiferent daca
in functie de intervalul de timp sau de numarul de ore de functionare.

<Programarea notificarii orelor de functionare>

Dupa fiecare 100 de ore

20 de |80 de ore dupa | 100 de ore dupa
ore resetare resetare
Lainceputul Notificare Notificare Notificare

operarii
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<Afigaj>

Pasi 1 2 3 4
Motor exterior - Comutator de Pornirea motorului | Viteza in pozitia F
contact pornit (ON) (inainte) sau R
(marsarier)
Afisaj Buton pornit (ON) -- -- --
Indicarea Nu este afisat Este afisat Este afisat Nu este afisat
intretinerii pe afisaj
I % a Indicarea Indicarea I '?) a
Tr@jﬂi intretinerii intretinerii ijrii

Afisaj compatibil NMEA2000:
e Urmati instructiunile pentru afisaj.
e 1In cazul in care afisajul permite selectarea notificarii sa fie presetats, selectati
"Notificare" (sau echivalent).

e Apasati butonul de pornire a afisajului Tnainte de a porni comutatorul de contact al
motorului exterior.

¢ Indicatia poate fi diferita, in functie de tipul de afisaj.

Atunci cand "Intretinere periodica" este afisata:

1. Solicitati ca intretinerea periodica efectuata fara intarziere dupa revenirea in port.
2. Resetati contorul de ore.

In cazul in care nu este resetat, indicatia de intretinere va raméane pe afisaj, iar
numaratoarea orelor va fi afisata in mod eronat pana la urmatoarea intretinere.

Cand intretinerea periodica este efectuata Tnainte ca "Intretinerea periodicd" sa fie afisata,
resetati contorul de ore.

Daca nu se reseteaza, numaratoarea orelor va fi afisatd in mod eronat pana la urmatoarea
intretinere.
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5. INSTALARE

in urma motorului exterior instalat necorespunzitor motorul poate cidea in ap3,
barca nu poate naviga in linie dreapta, viteza motorului nu poate sa creasca si se
observa un consum mare de combustibil.

Va recomandam ca motorul exterior sa fie instalat de catre un distribuitor autorizat de
motoare exterioare Honda.

Consultati distribuitorul autorizat Honda din zona dvs. pentru a obtine informatii despre Y-
OP (Piese optionale pentru utilizator)/echipamente optionale de instalare si functionare.

Barca aplicabila
Selectati barca potrivitad pentru puterea motorului.

Puterea motorului:

BF175D: 128,7 KW (175 PS)
BF200D:  147,1 kW (200 PS)
BF225D:  165,5 kW (225 PS)
BF250D: 183,9 kW (250 PS)

Recomandarea de putere este indicata pe majoritatea ambarcatiunilor.
INAVERTIZARE

Nu depasiti puterea recomandata de producatorul barcii. Se pot produce daune si
vatamari corporale.
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Tip T (inaltimea traversei motorului
exterior)
(cand unghiul traversei este la 12°)
L: 508 mm (20.0 in)
X: 635 mm (25.0 in)
U: 762 mm (30.0 in)

Selectati motorul exterior care este potrivit pentru inéltimea traversei barcii dvs.

Locatie
==
\\ ‘\"E:Eﬁ‘
LINIA MEDIANA

Instalati motorul exterior la pupa, pe linia mediana a barcii.
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inaltime de instalare

INALTIMEA TRAVERSEI

ORIFICIU e

DE f/%a

SCURGERE ﬂ ‘
%

0-25 mm\ ® &
(0 —1.0 in) N

) \':._

d — | |
m"ﬂ_ﬂ'l

l I
r

N — -
3=
7

INALTIMEA TRAVERSEI BARCII

Asigurati-va ca inaltimea traversei barcii este potrivitd pentru motorul exterior. inaltime de
instalare incorectd va reduce performantele. Motorul exterior trebuie sa fie instalat astfel
incéat placa de anticavitatie sa fie cu 0 - 25 mm (0 - 1,0 in) deasupra fundul ambarcatiunii.

Dimensiunile corecte difera in functie de tipul ambarcatiunii si de figuratia fundului barcii.
Respectati inaltimea de instalare recomandata de producator.

NOTA:

Nivelul apei trebuie sa fie cel putin 100 mm deasupra placii de anticavitatie, in caz
contrar pompa de apa nu poate primi suficienta apa de racire, iar motorul se va

supraincalzi.

Instalarea motorului exterior

SUPORT LA PUPA

PIULITA (12) AIBA(12)

SAIBA (6)

SURUE (6)
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1. Aplicati siliconul de etansare (Three Bond 1216 sau echivalent) la gaurile de montare a
motorului exterior.

2. Asezati motorul exterior pe barca si fixati-o cu ajutorul suruburilor, saibelor si piulitelor.
Utilizati doua piulite pentru fiecare surub pentru a evita riscurile de desurubare.

NOTA:

Cuplu standard:

55 N-m (5,6 kgf-m, 41 Ibf-ft)

Cuplul standard este dat doar ca o valoare orientativa. Cuplul piulitei poate fi diferit in
functie de materialul din care este confectionata piulita barcii. Consultati un distribuitor
autorizat Honda de motoare exterioare.

CARLIGE DE
RIDICARE (3)

ﬂAVERTIZARE

Instalati bine motorul exterior. Motorul exterior montat nepotrivit poate avea ca
rezultat pierderea accidentala a motorului exterior si poate cauza deteriorarea
echipamentului si ranirea personalului.

Inainte de a instala motorul exterior pe barca, agatati motorul exterior cu dispozitivul de
ridicare sau cu un dispozitiv echivalent prin atasarea celor doua carlige la motorul exterior.
Folositi dispozitivul de ridicare a carui sarcina admisibila este 300 kg (661 Ibs) sau mai
mare.
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Verificarea unghiului motorului exterior (Navigare)

CORECT

INCORECT INCORECT_ i } i
PROVOACA SCUFUNDAREA PUPEI PROVOACA SCUFUNDAREA ETRAVEI ASIGURA PERFORMANTA MAXIMA

BARCII

Instalati motorul exterior la cel mai bun unghi al traversei pentru o navigare stabila si
putere maxima.

Unghiul traversei este prea mare: Incorect: provoaca scufundarea pupei.

Unghiul traversei este prea mic: Incorect: provoaca scufundarea etravei.

Unghiul traversei diferd in functie de combinatia barcii, motorului exterior si a elicei si
conditiile de functionare.

Unghiul de asieta variaza in functie de combinatia dintre diferite elemente, cum ar fi tipul
de ambarcatiune, tipul de motor exterior, elicea si conditiile de functionare.

Reglati motorul exterior astfel incat acesta sa fie perpendicular pe suprafata apei.
(adica axa elicei sa fie paralela cu suprafata apei).

Conexiunile bateriei

Utilizati o baterie care are CCA (CURENT DE PORNIRE LA RECE) 799 la - 18°C (0°F) si
o capacitate de rezerva de 229 minute (12V-110Ah/20HR) sau mai multe specificatii.
Bateria este o piesa optionala (de ex. piesa care trebuie achizitionata separat de motorul
exterior).

FN AVERTIZARE
Bateriile produc gaze explozive: Daca se aprinde, explozia poate provoca vatamari
grave sau orbire. Asigurati ventilatie adecvata atunci cand incarcati bateria.

e PERICOL CHIMIC: Electrolitii din baterie contin acid sulfuric. Contactul cu
ochii sau cu pielea, chiar si prin imbracaminte, poate provoca arsuri grave.
Purtati masca de protectie si imbracaminte de protectie.

o Tineti la distanta flacarile si scanteile, si nu fumati in zona.

ANTIDOT: Daca electrolitul intra in ochi, spalati bine cu apa calda timp de cel
putin 15 minute si apelati imediat la un medic.

e OTRAVA: Electrolitul este otrava.

ANTIDOT:
- Extern: Spalati bine cu apa.
- Intern: Beti o cantitate mare de apa sau lapte.
Urmati cu lapte de magnezie sau ulei vegetal si apelati imediat la un medic.
e ANU SE LASA LA INDEMANA COPIILOR.
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Pentru a proteja bateria de deteriorari mecanice si pentru a preveni caderea sau
rasturnarea, bateria trebuie sa fie:
¢ Instalata in cutia de dimensiuni corecte, rezistenta la coroziune.
¢ Fixata in mod corespunzator in barca.
e Fixata intr-un loc ferit de lumina directa a soarelui si de stropi de apa.
o Fixata departe de rezervorul de combustibil pentru a evita eventualele scantei in
apropierea rezervorului de combustibil.

BORNA (+)

BORNA (-)

N 'Siguranta cablajului
- de alimentare: 40 A

“ (cu siguranta de
\ _— T rezerva)

NEGRU

Conectati cablurile bateriei:
1. Conectati cablul cu capacul rosu al bornei la borna pozitiva (+) a bateriei.
2. Conectati cablul cu capacul negru al bornei la borna negativa (-) a bateriei.

NOTA

In cazul in care este montat mai mult de un motor exterior pe o barca, conectati o baterie
la fiecare motor exterior.

e Asigurati-va ca mai intai ati conectat partea (+) al cablului bateriei. Cand
deconectati cablurile, deconectati mai intai partea (-), apoi partea (+).

e Daca cablurile nu sunt corect conectate la borne, este posibil ca motorul de
pornire sa nu mai functioneze in mod normal.

e Aveti grija sa evitati sa conectati bateria in polaritate inversa, deoarece acest
lucru va deteriora sistemul de incarcare a bateriei din motorul exterior.

e Nu deconectati cablurile bateriei in timp ce motorul este in functiune.
Deconectarea cablurilor in timp ce motorul este in functiune va deteriora
sistemul electric al motorului exterior.

e Nu asezati rezervorul de combustibil in apropierea bateriei.

e Prelungirea cablului bateriei:
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Extinderea cablului original de la baterie va face ca tensiunea bateriei sa
scada din cauza lungimii crescute a cablului si numarului de conexiuni.
Aceasta cadere de tensiune poate declansa indicatorul sonor cand se
cupleaza motorul de pornire si poate impiedica motorul exterior sa
porneasca. in cazul in care motorul exterior porneste si se aude indicatorul
sonor, este posibil sa existe o tensiune insuficienta care sa ajunga la motor.

Instalarea telecomenzii (echipament optional)

Instalarea necorespunzatoare a sistemului de directie, a cutiei de telecomanda si a
cablului telecomenzii, sau instalarea unor dispozitive de diferite tipuri ar putea
provoca un accident imprevizibil.

Consultati un distribuitor autorizat de motoare exterioare Honda pentru a obtine
informatii adecvate de instalare.

Cutia de comanda este disponibila in trei variante, prezentate mai jos.

Selectati cea mai potrivita cutie de comanda pentru motorul dvs. exterior luand in
considerare pozitia de instalare, operabilitatea etc. a cutiei de comanda.

Consultati distribuitorul dvs. de motoare exterioare pentru informatii suplimentare.
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INSTALARE

Tip DBW:
CUTIA TELECOMENZII PANOU DE COMANDA CU CHEIE ~ PANOU DE COMANDA START/STOP
—
N
(
< s
| \——
A : . PORNIREA TUTUROR
P | \/§\ ggﬂ&#ﬁrﬁﬂ%ﬁﬁ#ﬁmp MOTOARELOR PENTRU BARCI
A CU MAI MULTE MOTOARE
DI J = EXTERIOARE
3
/

CUTIE DE COMANDA

CUTIE DE COMANDA

neas ™ MONTATA PE PARTEA i TIP CU UN SINGUR MOTOR EXTERIOR
SUPERIOARA (PENTRU i FARA
BARCI CU UN SINGUR CHEIE NORMALA PARA

MOTOR EXTERIOR) 7z

COMUTATOR START/STOP

TIP CU DOUA MOTOARE EXTERIOARE

o = o

P HEn EC)

HONDA

_ _ TIP CU TREI MOTOARE EXTERIOARE
CUTIE DE COMANDA MONTATA

PE PARTEAUSUPERIOARA
(PENTRU BARCI CU 2 MOTOARE
EXTERIOARE)
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Tip cu cablu mecanic:

CUTIE DE COMANDA MONTATA PE PARTEA

CUTIE DE COMANDA SUPERIOARA (PENTRU BARCI CU UN SINGUR
MONTATA PE PARTEA MOTOR EXTERIOR) S| PANOU DE COMANDA
LATERALA

0,
CUTIE DE COMANDA SI PANOU DE CUTIE DE COMANDA MONTATA PE PARTEA
COMANDA INCASTRATE SUPERIOARA S| PANOU DE COMANDA
(PENTRU BARCI CU 2 MOTOARE
EXTERIOARE)

<Locatia cutiei telecomenzii>

MANETA DE

CUTIA CONTROL capLuL

TELECOMENZII

Instalati cutia de telecomanda in pozitia in care este usor de utilizat maneta de comanda si
intrerupatoarele.
Tip cu cablu mecanic: Asigurati-va ca nu exista obstacole pe traseul cablului de comanda.
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Pozitia cutiei de comanda al motorului exterior tip D1, D2, R2 si R3 trebuie sa fie
determinata in acelasi mod.

<Lungimea cablului telecomenzii>
(tip cu cablu mecanic)

Masurati distanta de la centrul cutiei de comanda pana la motorul exterior de-a lungul
traseului cablului.

Lungimea recomandata a cablului este cu 300-450 mm (11,8 — 17,7 in) mai lunga decat
distanta masurata.

Asezati cablul de-a lungul traseului prestabilit si asigurati-va ca acesta este suficient de
lung pentru traseu.

Conectati cablul la motor si asigurati-va ca nu este incovoiat, indoit, intins, tensionat sau
interferat in timpul manevrarii.

Nu indoiti cablul telecomenzii la fel de ascutit ca diametrul traseului sau de 300 mm
(11,8 in) sau mai putin, in caz contrar acest lucru afecteaza durata de viata a cablului

si operarea manetei telecomenzii.
Selectarea elicei

Model BF175D/BF225D/BF250D:
Selectati elicea adecvata astfel incat turatia motorului la acceleratie maxima sa fie intre
5.000 min (rpm) si 6.000 min (rpm), cand barca este incarcata.

BF250D:
Selectati elicea adecvata astfel incat turatia motorului la acceleratie maxima sa fie intre
5.300 mint (rpm) si 6.300 min (rpm), cand barca este incarcata.

Turatia motorului variaza in functie de dimensiunea elicei si de starea barcii.

Utilizarea motorului exterior in afara intervalului de turatie al acceleratiei maxime va afecta
negativ motorul si poate provoca probleme grave. Utilizarea elicei corecte asigura
acceleratie puternica, viteza maxima, excelenta in ceea ce priveste economia si confortul
de croaziera, precum si o duratd mai lunga de functionare a motorului.
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Consultati-va cu un distribuitor autorizat de motoare exterioare Honda pentru a obtine
informatii pentru alegerea elicei.

Racordarea conductei de combustibil

Conectati conducta de combustibil la rezervor si motorul exterior. Respectati instructiunile
producatorului barcii.

EATENTIE

Benzina este extrem de inflamabila, iar vaporii de benzina pot exploda, provocand
vatamari grave sau moartea.

- Aveti grija sa nu varsati combustibil. Combustibilul varsat sau vaporii de
combustibil se pot aprinde. in cazul in care se varsd combustibil, asigurati-va ca
zona este uscata inainte de a porni motorul.

- Feriti zona de caldura, scantei si flacari.
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6. VERIFICARI INAINTE DE UTILIZARE

BF175D/BF200D/BF225D/BF250D este un motor exterior in 4 timpi, racit cu apa, care
utilizeaza benzina regulata fara plumb. De asemenea, acesta necesita ulei de motor.
Verificati urmatoarele inainte de a pune in functiune motorul exterior.

VN ATENTIE
Efectuati urmatoarele verificari inainte de utilizare cu motorul oprit.

inainte de fiecare utilizare, priviti in jur si sub motor pentru a verifica daca exista semne de
ulei sau scurgeri de benzina.

indepartarea/Montarea capacului motorului

Frontala

DISPOZITIV DE FIXARE A CAPACULUI MOTORULUI

Laterala

-\\——ﬁ___/
DISPOZITIV DE FIXARE A CAPACULUI MOTORULUI
(pe ambele parti)

1. Trageti toate zavoarele capacului motorului.
2. Indepartati capacul motorului.
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<|nstalare>

ZAVOARELE
CAPACULUI
PARTEA MOTORULUI
LATERALA A
CAPACULUI

PARTEA CORPULUI PRINCIPAL

1. Asezati capacul motorului pe corpul principal.
de pe corpul principal.

2. Glisati capacul motorului astfel incat zavorul de pe capac sa fie cuplat cu incuietoarea
Frontala

|| '@Jjj

DISPOZITIV DE FIXARE A
CAPACULUI MOTORULUI
Laterala

DISPOZITIV DE FIXARE A CAPACULUI
MOTORULUI (pe ambele parti)
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3. Impingeti capacul motorului pana cand dispare orice spatiu liber intre capacul motorului
si corpul principal.
4. Impingeti toate z&voarele capacului motorului pana cand se blocheaza.

INAVERTIZARE
Nu folositi motorul exterior fara capacul motorului. Piesele mobile expuse pot
provoca raniri.

Uleiul de motor

e Uleiul de motor este un factor important care afecteaza performanta motorului
si durata sa de viata. Uleiurile non-detergente si de calitate inferioara nu sunt
recomandate, deoarece acestea au proprietati de lubrifiere inadecvata.

e Utilizarea motorului cu ulei insuficient poate provoca avarii grave ale
motorului.

<Ulei recomandat>

Utilizati ulei Honda in 4 timpi sau un ulei echivalent cu un grad ridicat de detergent, de
calitate superioara certificat pentru a indeplini sau de a depasi cerintele producatorului de
automobile din SUA pentru clasificarea de serviciu API SG, SH sau SJ.

Uleiurile de motor clasificate SG, SH sau SJ vor afisa aceasta denumire pe recipient.

SAE 10W-30 este recomandata pentru utilizarea generala.

o

=20 -10 O 10 20 30 40°C

I T | L | T ! |
0 20 40 60 80 100°"F

TEMPERATURA AMBIANTA
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<Verificare si reumplere>

TIJA NIVEL DE ULEI

SEMNUL
NIVELULUI
SUPERIOR

1

SEMNUL |,
NIVELULUIL |

INFERIOR ~—

1. Pozitionati motorul exterior in pozitie verticala si scoateti capacul motorului (vezi pagina
70).

2. Indepartati tija de nivel de ulei si stergeti-o cu o carpa curata.

3. Reintroduceti tija de nivel pana la capat, apoi scoateti-o si cititi nivelul.

4. Daca se afla aproape sau sub semnul de nivel inferior, scoateti capacul de umplere a
uleiului si umpleti pana la semnul de nivel superior cu ulei recomandat (vezi pagina 72).

5. Introduceti tija de nivel pana la capat. Strangeti capacul de umplere a uleiului si instalati
bine tija de nivel de ulei. Nu-I strangeti prea tare.

Cand uleiul de motor este contaminat sau decolorat, inlocuiti-l cu ulei proaspat de motor
(vezi pagina 135 pentru intervalul si procedura de inlocuire).

6. Instalati capacul motorului si fixati-l bine (vezi pagina 70).

NOTA

Nu umpleti excesiv cu ulei de motor.

Verificati uleiul de motor dupa reumplere.

Uleiul de motor in exces, precum si uleiul insuficient pot provoca daune motorului.

Cand verificati nivelul uleiului cu ajutorul tijei de nivel, s-ar putea sa observati ca uleiul de
motor pare laptos sau ca nivelul uleiului a crescut. Daca observati oricare dintre aceste
conditii, schimbati uleiul de motor. Consultati tabelul de mai jos pentru o explicatie a
acestor conditii.

Metoda de operare Rezultat Efect
Rularea motorului sub 3.000 mint | ¢ Apa se condenseaza in Uleiul de motor se deterioreaza,
(rpm) pentru mai mult de 30 % din motor si se amesteca cu devine mai putin eficient ca
timp, astfel incat motorul nu se ulei, rezultdnd un aspect | lubrifiant si provoaca o
incélzeste laptos. functionare defectuoasa a
Porniri frecvente si e Combustibilul nears  se | motorului.
oprirea fara a permite amesteca cu uleiul, ceea ce
motorului s& se incélzeasca. mareste volumul de ulei.
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Combustibil

Verificati nivelul de combustibil si umpleti dacad este necesar. Nu umpleti rezervorul de
combustibil peste LIMITA SUPERIOARA.
Consultati instructiunile producatorului ambarcatiunii.

Utilizati benzina fara plumb cu indice octanic de cercetare de 91 sau mai mare (indice
octanic la pompa de 86 sau mai mare). Utilizarea benzinei cu plumb poate provoca
deteriorarea motorului.

Nu utilizati niciodata benzina care este veche, contaminata sau amestecata cu ulei.
Evitati patrunderea murdariei, prafului sau apei in rezervorul de combustibil.

FNAVERTIZARE
Benzina este extrem de inflamabila si este exploziva in anumite conditii.

¢ Realimentati intr-o zona bine ventilata cu motorul oprit.

e Nu fumati si nu lasati flacarile sau scanteile in zona in care motorul este
realimentat sau unde este depozitata benzina.

e Nu umpleti excesiv rezervorul de combustibil (nu trebuie sa existe
combustibil in gatul de umplere). Dupa realimentare, asigurati-va ca capacul
rezervorului este inchis in mod corespunzator si sigur.

e Aveti grija sa nu varsati combustibil in timpul realimentarii. Combustibilul
varsat sau vaporii de combustibil se pot aprinde. in cazul in care se afla
combustibil varsat, asigurati-va ca zona este uscata inainte de a porni
motorul.

o Evitati contactul repetat sau prelungit cu pielea sau inhalarea vaporilor.

o ANU SE LASA LA INDEMANA COPIILOR.

COMBUSTIBIL CU CONTINUT DE ALCOOL

Daca decideti sa utilizati o benzina care contine alcool (gazohol), asigurati-va ca cifra
octanica a acesteia este cel putin la fel de mare ca si cel recomandat de Honda. Exista
doua tipuri de gazohol: unul care contine etanol, iar celalalt care contine metanol.

Nu utilizati gazohol care contine mai mult de 10% etanol.

Nu utilizati benzing care contine mai mult de 5% metanol (metil sau alcool din lemn) si
care nu contine co-solventi si inhibitori de coroziune pentru metanol.

NOTA:
e Deteriorarea sistemului de combustibil sau problemele de performanta a motorului
care rezulta din utilizarea de benzina care contine mai mult alcool decat
recomandat nu sunt acoperite de garantia.
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o Inainte de a cumpéra benzina de la statie necunoscuta, stabiliti mai intai daca
benzina contine alcool: daca da, aflati tipul si procentul de alcool utilizat. Tn cazul in
care observati simptome de functionare nedorite in timp ce utilizati o anumita
benzina, treceti la o benzind despre care stiti ca contine o cantitate mai mica de
alcool decéat cea recomandata.

Verificarea elicei si cuiului spintecat

FN AVERTIZARE
Paletele elicei sunt subtiri si ascutite. Manipularea neglijenta a elicei poate avea ca
rezultat ranirea.
Cand verificati elicea:
e Scoateti clema intrerupatorului de oprire de urgenta pentru a preveni o
pornire accidentala a motorului.
e Purtati manusi groase.

Elicea se roteste rapid in timpul navigarii. Tnainte de a porni motorul, verificati daca
paletele elicei prezinta deteriorari sau deformari si inlocuiti-le daca este necesar.

Obtineti o elice de rezerva pentru cazul unui accident imprevizibil in timpul navigarii.

In cazul in care nu existd o elice de rezerva disponibila, intoarceti-va la dig la o viteza
redusa si inlocuiti-o.

Consultati un distribuitor autorizat de motoare exterioare Honda pentru selectarea elicei.
Pastrati saiba de rezerva, piulita crenelata si cuiul spintecat pe barca.

CUI SPINTECAT

ELICE

Turatia motorului variaza in functie de dimensiunea elicei si de starea barcii.

Utilizarea motorului exterior in afara intervalului de turatie al acceleratiei maxime va afecta
negativ motorul si poate provoca probleme grave. Utilizarea elicei corecte asigura
acceleratie puternica, viteza maxima, excelenta in ceea ce priveste economia si confortul
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de croaziera, precum si o duratd mai lunga de functionare a motorului. Consultati-va cu un
distribuitor autorizat de motoare exterioare Honda pentru a obtine informatii adecvate
pentru selectarea elicei.

1. Verificati daca elicea este deteriorata, prezinta uzura sau deformare.
2. Verificati daca elicea este instalatd in mod corespunzator.
3. Verificati daca cuiul spintecat este deteriorat. inlocuiti-o daca elicea este defecta.

Frictiunea manetei telecomenzii (tip D1)

CAPAC

/ (}f; \\C‘j\ partea

; :: I| |d|n
\ / );/ spate
N
SURUB DE —
REGLARE A
FRICTIUNII Pentru reducerea
MANETEI DE frictiunii
COMANDA

" Pentru marirea
frictiunii

PIULITA

Verificati daca maneta se misca fara probleme.

1. indepartati capacul manetei telecomenzii.

2. Slabiti piulita.

3. Reglati frictiunea manetei la marirea deschiderii acceleratiei si a vitezei ambarcatiunii cu
rotirea surubului de reglare a frictiunii manetei de comanda spre dreapta sau spre stanga.
4. Strangeti piulita pentru a bloca frictiunea manetei.

5. Reinstalati capacul manetei telecomenzii.
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Partea
frontala

«f% _ Jj&"‘:
EE,\'IJ] - _,r, ,ﬁPartea

Pentru
marirea \
frictiunii ' = TR S

Pentru U AT

reducerea PIULITA

frictiunii |

SURUB DE REGLARE A FRICTIUNII

MANETEI DE COMANDA

(Tip R1)
REGULATORUL FRICTIUNII 7/ /"
MANETEI DE COMANDA /e

Pentru reducerea
frictiunii

—

Pentru marirea
frictiunii

(Tip R2)

REGULATORUL FRICTIUNII
o)

MANETEI DE COMANDA

Pentru marirea

frictiuniin

Pentru
reducerea

frictiunii

Verificati daca maneta telecomenzii se misca fara probleme
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Frictiunea manetei poate fi reglata prin rotirea regulatorului de frictiune a telecomenzii la
dreapta sau la stanga.

(Tip R3)
TIP CU UN SINGUR MOTOR CU 2 MOTOARE EXTERIOARE

CAPACUL

CAPACUL FISEI FISEI

Pentru

reducerea (\ Pentru reducerea

frictiunii frictiunii (‘\

Pentru ‘J Pentru t

marirea marirea » 4

frictiunii  pEGULATORUL frictiunii
EE%EH’;&ERNETEI REGULATORUL FRICTIUNII

MANETEI DE COMANDA

Verificati daca maneta telecomenzii se misca fara probleme.
Frictiunea manetei poate fi reglata prin rotirea regulatorului de frictiune a telecomenzii la
dreapta sau la stanga.

Filtru de combustibil cu separator de apa

Filtrul de combustibil cu separator de apa este situat langa cutia de conexiuni. Verificati
filtrul de combustibil cu separator de apa pentru acumularea de apa. in cazul in care apa
este acumulata, evacuati apa (vezi pagina 142).
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Baterie

Manipularea bateriei difera in functie de tipul de baterie, iar instructiunile descrise
mai jos ar putea sa nu fie aplicabile la bateria motorului dvs. exterior. Consultati
instructiunile furnizate de producatorul bateriei.

Verificarea bateriei

Verificati daca lichidul bateriei este intre nivelurile superior si inferior, si verificati orificiul de
aerisire din capacele bateriei pentru a vedea daca este infundat sau nu.

Daca lichidul bateriei se afla aproape sau sub nivelul inferior, adaugati apa distilata pana la
nivelul superior (vezi pagina 145).

Verificati daca cablurile bateriei sunt conectate in siguranta.
In cazul in care bornele bateriei sunt contaminate sau corodate, indepartati bateria si
curatati bornele (vezi pagina 146).

Siguranta cablajului
de alimentare: 40 A
(cu siguranta de

NIVELUL
SUPERIOR

NIVELUL

L INFERIOR

Bateriile produc gaze explozive: Daca se aprinde, explozia poate provoca vatamari
grave sau orbire. Asigurati ventilatie adecvata atunci cand incarcati bateria.

e PERICOL CHIMIC: Electrolitii din baterie contin acid sulfuric. Contactul cu
ochii sau cu pielea, chiar si prin imbracaminte, poate provoca arsuri grave.
Purtati masca de protectie si imbracaminte de protectie.

e Tineti la distanta flacarile si scanteile, si nu fumati in zona.

ANTIDOT: Daca electrolitul intra in ochi, spalati bine cu apa calda timp de cel
putin 15 minute si apelati imediat la un medic.

e OTRAVA: Electrolitul este otrava.

ANTIDOT:
- Extern: Spalati bine cu apa.
- Intern: Beti o cantitate mare de apa sau lapte.
Urmati cu lapte de magnezie sau ulei vegetal si apelati imediat la un medic.
e ANU SE LASA LA INDEMANA COPIILOR.
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Alte verificari (5) TRUSA DE SCULE (vezi pagina 117)

e}

Verificati urmatoarele:

(1) Furtunul de combustibil nu este indoit, fisurat sau nu este conectat in mod neadecvat.
(2) Maneta de comanda functioneaza fara probleme.

(3) intrerupatorul functioneaza corect.

(4) Suportul de pupa nu prezinta deteriorari.

(5) Din trusa de scule nu lipsesc piese de schimb si unelte (vezi pagina 131).

(6) Polul anodic (metal sacrificat) nu este deteriorat, slabit sau nu prezinta coroziune
excesiva.

Polul anodic (metal sacrificat) ajuta la protejarea motorul exterior de coroziune; acesta
trebuie sa fie expus direct la apa ori de cate ori motorul exterior este utilizat. Tnlocuit,i anozii
atunci cand au fost redusi la aproximativ doua treimi din dimensiunea lor initiala, sau daca
se sfarama.

Posibilitatea de deteriorare prin coroziune este crescuta daca polul anodic este
vopsit sau lasat sa se deterioreze.

Piese/materiale care ar trebui sa fie instalate la bord:

- Manualul utilizatorului

- Trusa de scule

- Piese de schimb: buijii de rezerva, ulei de motor, elice de rezerva, piulita crenelata, saiba
Si cui spintecat.

- Clema de rezerva pentru intrerupatorul de oprire de urgenta.

- Alte piese/materiale solicitate de legi/reglementari.
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7. PORNIREA MOTORULUI

Amorsarea combustibilului

POMPITA DE
AMORSARE

Tineti pompita de amorsare astfel incat capatul de iesire sa fie mai inalt decat capatului de
intrare (sageata de pe pompita de amorsare este indreptata in sus), si strangeti pompita
de amorsare de mai multe ori pana cand se simte ferm, ceea ce indica faptul ca
combustibilul a ajuns la motorul exterior. Verificati daca sunt scurgeri de combustibil.

ﬂATENTIE

Aveti grija sa nu varsati combustibil, deoarece vaporii de combustibil se pot
aprinde. Daca se varsa combustibil, asigurati-va ca zona este uscata inainte de a
porni motorului.

Nu atingeti pompita de amorsare cu motorul in functiune sau atunci cand motorul
exterior este inclinat in sus. Separatorul de vapori s-ar putea revarsa.
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Pornirea motorului
(tip D1, D2)

INTRERUPATOR DE OPRIRE DE URGENTA

CLEMA «

OPRIRE DE URGENTA DE OPRIRE DE URGENTA

VN AVERTIZARE

Gazele de esapament contin monoxid de carbon toxic.

Nu porniti motorul intr-o zona cu ventilatie slaba, cum ar fi intr-un adapost pentru
ambarcatiuni.

Pentru a preveni deteriorarea motorului exterior din cauza supraincalzirii, nu porniti
niciodata motorul cu elicea scoasa din apa.

Daca barca este echipata cu doua motoare exterioare, efectuati urmatoarele operatii pe
motorul din dreapta si, respectiv, pe cel din stanga.

1. Conectati clema intrerupatorului de oprire de urgenta situata la un capat al snurului
intrerupatorului de oprire de urgenta la intrerupatorul de oprire a motorului.

Atasati in sigurantd la operator celalalt capat al snurului intrerupatorului de oprire de
urgenta.

INAVERTIZARE

in cazul in care operatorul nu ataseaza snurul intrerupatorului de oprire de urgenta,
si este aruncat de pe scaun sau in afara ambarcatiunii, barca scapata de sub control
poate rani grav operatorul, pasagerii sau trecatorii. intotdeauna atasati corect
snurul de siguranta inainte de a porni motorul.

- \
CLEMA DE REZERVA

PENTRU iINTRERUPATORUL
DE OPRIRE DE URGENTA
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NOTA:
Motorul nu porneste decét daca clema intrerupatorului de oprire de urgenta este atasata la
intrerupatorul de oprire de urgenta a motorului.

Depozitati clema de rezerva pentru intrerupatorul de oprire de urgenta in geanta de scule
(vezi pagina 117).

NEUTRU NEUTRU
v NEUTRU '-.\ -
MANETA odiill W%\ NEUTRU
TELECOMENZII #
//f A A Bl ~=Z e o
YO - MANETA llieS
\k& / ) TELECOMENZII A
\.ﬂ_:’ . JLI\\::%
{Tip D1) (Tip D2)

2. Mutati maneta de schimbare a vitezelor in pozitia NEUTRA. Motorul nu porneste decat
daca maneta schimbatorului de viteze este setata in pozitia NEUTRA.

(Cheie normala fara comutator START/STOP)

PORNIT
OPRIT /\!..,,,E:I_'ART

'S o
|II ||'| @]JC___-..
IU'. II':I'. N y

COMUTATORUL DE
PORNIRE A MOTORULUI

3. Rotiti cheia de contact in pozitia START si mentineti-o in aceasta pozitie pana cand
motorul porneste. Cand motorul porneste, eliberati cheia, lasand-o sa revina la pozitia ON.
Treceti la pasul 5.

e Nu rotiti cheia de contact in pozitia START (pornire) in timp ce motorul ruleaza.
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(Cheie normala cu comutator START/STOP)

PORNIT

OPRIT | -
TN
| |I' | Q:-{A /)

COMUTATORULﬁE PORNIRE A MOTORULUI

3. Introduceti cheia in comutatorul de pornire si rotiti-l in pozitia ON.
4. Apasati comutatorul de pornire/oprire.

COMUTATOR
START/STOP

COMUTATOR DE PORNIRE

3. Rotiti comutatorul de pornire spre dreapta.

NOTA:
Motorul nu va fi pornit decat daca cheia Honda Smart Key este autentificata.
4. Apasati comutatorul de pornire/oprire.

NOTA:
Céand barca este echipatd cu doud motoare exterioare, apasati comutatorul de pornire a
tuturor motoarelor.

NOTA:

Motorul de pornire consuma un o cantitate mare de curent. Prin urmare, nu il puneti
in functiune continuu timp de mai mult de 5 secunde. Daca motorul nu porneste in
termen de 5 secunde, asteptati cel putin 10 secunde inainte de a incerca punerea in
functiune a motorului de pornire din nou.
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ORIFICIU DE VERIFICARE A APEI DE RACIRE

5. Dupa pornire, verificati daca apa de racire curge din orificiul de verificare a apei de
racire. Cantitatea de apa care curge prin orificiul de verificare poate varia in functie de
operarea termostatului, dar acest fenomen este normal.

Daca apa nu iese sau daca iese abur, opriti motorul.

Verificati daca ecranul din orificiul de admisie a apei de racire este obstructionat si
indepartati materialele straine daca este necesar. Verificati orificiul de verificare a
apei de racire pentru infundare. Daca apa tot nu curge, cereti ca motorul exterior sa
fie verificat de catre un service autorizat de motoare exterioare. Nu puneti in
functiune motorul pana cand problema nu a fost remediata.

INDICATOR DE PRESIUNE
SCAZUTA A ULEIULUI

GoCE

NORMAL: OPRIT
ANORMAL: PORNIT

6. Verificati daca se aprinde indicatorul luminos a presiunii uleiului.
Daca nu se aprinde, opriti motorul si efectuati urmatoarele verificari.

1) Verificati nivelul uleiului (vezi pagina 73).
2) Daca nivelul de ulei este normal si daca indicatorul luminos al presiunii uleiului nu se
aprinde, consultati un distribuitor autorizat Honda de motoare exterioare.
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7. Incalziti motorul dupa cum urmeaza:

Peste 5°C (41°F) - porniti motorul timp de cel putin 3 minute.

Sub 5°C (41°F) - porniti motorul timp de cel putin 5 minute la aprox. 2.000 min- (rpm).

In cazul in care nu se incalzeste complet motorul, acest lucru poate avea ca rezultat o
performanta slaba a motorului.

in cazul in care motorul nu este corect incalzit inainte de a mari turatia motorului,
semnalul sonor de avertizare si indicatorul de supraincalzire pot sa se activeze, iar
turatia motorului va fi redusa automat.

NOTA:
Inainte de a parasi docul, verificati functionarea ntrerupatorului de oprire de urgenta.

(Tip R1)

INTRERUPATOR DE }
OPRIRE DE URGENTA

SNURUL

CLEMA i A
( ) INTRERUPATORULUI
INTRERUPATORULUIDE Qe OpPRIRE DE

OPRIRE DE URGENTA URGENTA

FNAVERTIZARE

Gazele de esapament contin monoxid de carbon toxic, care poate provoca pierderea
cunostintei si poate duce la deces.

Nu porniti motorul intr-o zona cu ventilatie slaba, cum ar fi intr-un adapost pentru
ambarcatiuni.

Pentru a preveni deteriorarea motorului exterior din cauza supraincalzirii, nu porniti
niciodata motorul cu elicea scoasa din apa.
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1. Conectati clema intrerupatorului de oprire de urgenta situata la un capat al snurului
intrerupatorului de oprire de urgenta la intrerupatorul de oprire a motorului. Atasati in
siguranta la operator celalalt capat al snurului intrerupatorului de oprire de urgenta.

FNAVERTIZARE

in cazul in care operatorul nu ataseaza snurul intrerupatorului de oprire de urgenta,
si este aruncat de pe scaun sau in afara ambarcatiunii, barca scapata de sub control
poate rani grav operatorul, pasagerii sau trecatorii. intotdeauna atasati corect

snurul de siguranta inainte de a porni motorul.

CLEMA
INTRERUPATORULUI DE
OPRIRE DE URGENTA

5

NOTA:
Motorul nu porneste decét daca clema intrerupatorului de oprire de urgenta este atasata la
intrerupatorul de oprire de urgenta a motorului.

Depozitati clema de rezerva pentru intrerupatorul de oprire de urgenta in geanta de scule
(vezi pagina 131).

NEUTRU

MANETA TELECOMENZII

2. Cuplati maneta de comanda in pozitia NEUTRU.
Motorul nu porneste decét in cazul in care maneta de comanda este setata in pozitia N

(neutru).
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CHEIE DE CONTACT

3. Rotiti cheia de contact in pozitia START si mentineti-o in aceasta pozitie pana cand
motorul porneste.
Cand motorul porneste, eliberati cheia, Idséand-o sa revina la pozitia ON.

NOTA

e Motorul de pornire consuma o cantitate mare de curent. Prin urmare, nu il puneti
in functiune in mod continuu timp de mai mult de 5 secunde. in cazul in care
motorul nu porneste in decurs de 5 secunde, asteptati cel putin 10 secunde
Tnainte de a porni din nou motorul de pornire.

¢ Nu rotiti cheia de pornire a motorului in pozitia START in timp ce motorul este in
functiune.

ORIFICIU DE VERIFICARE A APEI DE RACIRE

ORIFICIU DE ADMISIE A APEI DE RACIRE
(pe ambele parti)

4. Dupa pornire, verificati daca apa de racire curge din orificiul de verificare a apei de
racire. Cantitatea de apa care curge prin orificiul de verificare poate varia in functie de
operarea termostatului, dar acest fenomen este normal.
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NOTA

Daca apa nu iese sau daca iese abur, opriti motorul.

Verificati daca ecranul din orificiul de admisie a apei de racire este obstructionat si
indepartati materialele straine daca este necesar. Verificati orificiul de verificare a
apei de racire pentru infundare. Daca apa tot nu curge, cereti ca motorul exterior sa
fie verificat de catre un service autorizat de motoare exterioare. Nu puneti in
functiune motorul pana cand problema nu a fost remediata.

5. Verificati daca se aprinde indicatorul luminos a presiunii uleiului.
Daca nu se aprinde, opriti motorul si efectuati urmatoarele verificari.

1) Verificati nivelul uleiului (vezi pagina 73).
2) Daca nivelul de ulei este normal si daca indicatorul luminos al presiunii uleiului nu se
aprinde, consultati un distribuitor autorizat Honda de motoare exterioare.

INDICATOR PRESIUNE
ULEI DE MOTOR

NORMAL: PORNIT

1. ANORMAL: OPRIT
‘\l

PR

NORMAL: OPRIT
ANORMAL: PORNIT

6. Incalziti motorul dupd cum urmeaza:

Peste 5°C (41°F) - porniti motorul timp de cel putin 3 minute.

Sub 5°C (41°F) - porniti motorul timp de cel putin 5 minute la aprox. 2.000 min-t (rpm).

in cazul in care nu se incalzeste complet motorul, acest lucru poate avea ca rezultat o
performanta slaba a motorului.
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in cazul in care motorul nu este corect incalzit inainte de a mari turatia motorului,
semnalul sonor de avertizare si indicatorul de supraincalzire pot sa se activeze, iar
turatia motorului va fi redusa automat.

NOTA:
Inainte de a parasi docul, verificati functionarea intrerupatorului de oprire de urgenta.

(Tipurile R2, R3)
INTRERUPATOR DE OPRIRE DE URGENTA

\@EQ\ STOP

\u

Y \ \\
v Y g

CLEMA
INTRERUPATORULUI DE

OPRIRE DE URGENTA SNURUL
INTRERUPATORULUI DE

OPRIRE DE URGENTA

VNAVERTIZARE

Gazele de esapament contin monoxid de carbon toxic, care poate provoca pierderea
cunostintei si poate duce la deces.

Nu porniti motorul intr-o zona cu ventilatie slaba, cum ar fi intr-un adapost pentru
ambarcatiuni.

NOTA
Pentru a preveni deteriorarea motorului exterior din cauza supraincalzirii, nu porniti
niciodata motorul cu elicea scoasa din apa.

NOTA:
Atunci cand barca este prevazuta cu doua motoare exterioare, se efectueaza urmatoarele
proceduri la motorul stang, respectiv la motorul drept:

1. Conectati clema intrerupatorului de oprire de urgenta situata la un capat al snurului
intrerupatorului de oprire de urgenta la intrerupatorul de oprire a motorului.

Atasati in sigurantd la operator celalalt capat al snurului intrerupatorului de oprire de
urgenta. Asigurati-va ca ati instalat clema intrerupatorului de oprire de urgenta la
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intrerupatorul de oprire de urgentd de pe cutia telecomenzii, precum si pe panoul de
comanda.

mAVERTIZARE

in cazul in care operatorul nu atagseaza snurul intrerupatorului de oprire de urgenta,
si este aruncat de pe scaun sau in afara ambarcatiunii, barca scapata de sub control
poate rani grav operatorul, pasagerii sau trecatorii. intotdeauna atasati corect

snurul de siguranta inainte de a porni motorul.

CLEMA
INTRERUPATORULUI DE
OPRIRE DE URGENTA

5

NOTA:

Motorul nu porneste decét daca clema intrerupatorului de oprire de urgenta este atasata la
intrerupatorul de oprire de urgenta a motorului.

Depozitati clema de rezerva pentru intrerupatorul de oprire de urgenta in geanta de scule

(vezi pagina 131).

NEUTRU NEUTRU

‘f\ 0 ¥ NEUTRU ’ N
MANETA

TELECOMENZII

MANETA
TELECOMENZI

(tip R2) (tip R3)

2. Cuplati maneta de comanda in pozitia NEUTRU.
Motorul nu porneste decéat in cazul in care maneta de comanda este setata in pozitia

NEUTRU.
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CHEIE DE
CONTACT

PORNIT

START

3. Rotiti cheia de contact in pozitia START si mentineti-o in aceasta pozitie pana cand
motorul porneste.
Cand motorul porneste, eliberati cheia, lasand-o sa revina la pozitia ON.

NOTA

e Motorul de pornire consuma o cantitate mare de curent. Prin urmare, nu il puneti
in functiune in mod continuu timp de mai mult de 5 secunde. in cazul in care
motorul nu porneste in decurs de 5 secunde, asteptati cel putin 10 secunde
nainte de a porni din nou motorul de pornire.

e Nu apasati butonul de pornire a motorului in timp ce motorul este in functiune.
Acest lucru poate deteriora unitatea de pornire.

NOTA:
Atunci cand barca este prevazuta cu doua motoare exterioare, se efectueaza procedura
de mai sus la motorul stang, respectiv la motorul drept.

ORIFICIU DE
VERIFICARE A APEI
DE RACIRE

ORIFICIU DE ADMISIE A APEI DE
RACIRE (pe ambele parti)

4. Dupa pornire, verificati daca apa de racire curge din orificiul de verificare a apei de
racire. Cantitatea de apa care curge prin orificiul de verificare poate varia in functie de
operarea termostatului, dar acest fenomen este normal.
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NOTA

Daca apa nu iese sau daca iese abur, opriti motorul.

Verificati daca ecranul din orificiul de admisie a apei de racire este obstructionat si
indepartati materialele straine daca este necesar. Verificati orificiul de verificare a
apei de racire pentru infundare. Daca apa tot nu curge, cereti ca motorul exterior sa
fie verificat de catre un service autorizat de motoare exterioare. Nu puneti in
functiune motorul pana cand problema nu a fost remediata.

INDICATOR PRESIUNE
ULEI DE MOTOR

NORMAL: PORNIT
ANORMAL: OPRIT

5. Verificati daca se aprinde indicatorul luminos a presiunii uleiului.
Daca nu se aprinde, opriti motorul si efectuati urmatoarele verificari.

1) Verificati nivelul uleiului (vezi pagina 73).
2) Daca nivelul de ulei este normal si daca indicatorul luminos al presiunii uleiului nu se
aprinde, consultati un distribuitor autorizat Honda de motoare exterioare.

6. Incalziti motorul dupa cum urmeaza:

Peste 5°C (41°F) - porniti motorul timp de cel putin 3 minute.

Sub 5°C (41°F) - porniti motorul timp de cel putin 5 minute la aprox. 2.000 min-* (rpm).

In cazul in care nu se incalzeste complet motorul, acest lucru poate avea ca rezultat o
performanta slaba a motorului.

in cazul in care motorul nu este corect incilzit inainte de a mari turatia motorului,
semnalul sonor de avertizare si indicatorul de supraincalzire pot sa se activeze, iar
turatia motorului va fi redusa automat.

NOTA:
Inainte de a parasi docul, verificati functionarea intrerupatorului de oprire de urgenta.
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Modul de selectare a statiei

INDICATOR ACT

S BN

lllllllll

||I ¢¢¢¢¢¢
|I
k\ \:\BUTONUL{)

APASA'I'I si
MENTINETI APASAT

Pentru ambarcatiunile cu mai multe statii, utilizati butonul [-] pentru a schimba statia de

operare.
Daca apasati si mentineti apasat butonul [-] al statiei inactive atunci cand toate manetele

de telecomand& se afla in pozitia NEUTRA, puteti opera motoarele exterioare folosind

aceasta statie.
Se va aude un semnal sonor lung si se va aprinde indicatorul ACT cand statia poate fi

operata.
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8. OPERARE

Procedura de rodaj
Perioada de rodaj: 10 ore

Operatiunea de rodaj permite ca suprafetele de imbinare ale pieselor mobile sa se uzeze
Tn mod uniform, asigurand astfel o buna performanta si o durata mai mare de functionare a
motorului exterior.

Efectuati rodajul motorului exterior nou, dupa cum urmeaza:

Pentru primele 15 minute:
Rulati motorul exterior la viteza de trolling. Utilizati cantitatea minima de deschidere a
acceleratiei necesara pentru a opera barca la o viteza de trolling sigura.

Urmatoarele 45 de minute:
Rulati motorul exterior pana la o viteza de maxim de 2.000-3.000 min (rpm) sau intre
10% si 30% de deschidere a acceleratiei.

Urmatoarele 60 de minute:
Rulati motorul exterior pana la o vitezéd de maxim de 4.000 pana la 5.000 mint (rpm)
sau 50% péna la 80% de deschidere a acceleratiei. Perioade scurte de viteza maxima
de acceleratie sunt acceptabile, dar nu actionati motorul exterior in mod continuu la
acceleratie maxima.

Urmatoarele 8 ore:
Evitati accelerarea continua la maximum (deschidere de 100% a acceleratiei).

Nu rulati motorul exterior la acceleratie maxima pentru mai mult de 5 minute.

In cazul ambarcatiunilor care planeaza usor, aduceti barca in plan, apoi reduceti
deschiderea acceleratiei pana la setarile de rodaj mentionate mai sus.
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Schimbarea vitezelor

(Tip D1)
NEUTRU
INAINTE MARSARIER
MANETA TELECOMENZII
[F [l INAINTE
&
/;/D\\ Q
v o - I
\ // || NEUTRU
S-\\ ///:/ I
[[; { f MANETA DE ELIBERARE NEUTRA Q
MANETA g
\\\ TELECOMENZII [R|) MARSARIER

PN ATENTIE

Evitati operatiile bruste si fortate ale manetei de comanda.

Actionati-o moderat. Actionati maneta de comanda si mariti viteza motorului
dupa ce va asigurati ca treapta de viteza a fost schimbata in mod sigur.

in timp ce trageti maneta de eliberare neutra, impingeti maneta de comanda cu
aproximativ 20° spre pozitia FORWARD (inainte) sau REVERSE (inapoi) pentru a cupla

treapta de viteza dorita.

Impingerea manetei de comanda peste aproximativ 20° va creste deschiderea de
acceleratie si viteza ambarcatiunii.

Maneta de comanda nu se va misca decat daca maneta de eliberare neutra este trasa in
sus.

Schimbarea vitezelor

(Tip D2)
NEUTRU
INAINTE
) . MARSARIER
BARCA CU UN SINGUR MOTOR BARCA CU 2 MOTOARE
- T |
<N g
Bl =T~ MANETA
Eh/l ( TELECOMENZII
|

MANETELE TELECOMENZII



FNATENTIE

Evitati operatiile bruste si fortate ale manetei de comanda.

Actionati-o moderat. Actionati maneta de comanda si mariti viteza motorului
dupa ce va asigurati ca treapta de viteza a fost schimbata in mod sigur.

in timp ce trageti maneta de eliberare neutrd, Tmpingeti maneta de comanda cu
aproximativ 20° spre pozitia FORWARD (inainte) sau REVERSE (inapoi) pentru a cupla
treapta de viteza dorita.

Atunci cand barca este echipata cu doua motoare exterioare, tineti maneta de comanda in
mijloc, asa cum se arata, si actionati manetele din dreapta si din stdnga simultan.

Impingerea manetelor de comanda peste aproximativ 20° va creste deschiderea de
acceleratie si viteza ambarcatiunii.

Schimbarea vitezelor
(Tip R1)

MANETA DE ELIBERARE NEUTRA INAINTE

MANETA TELECOMENZII e NEUTRU
—~

\ INAINTE

<
SRV A XS

DESCHIDERE

MAXIMA
Trageti e ,,,,7,;,,'
in sus '

MARSARIER

I\ ATENTIE

Evitati operatiile bruste si fortate ale manetei de comanda.

Actionati-o moderat. Actionati maneta de comanda si mariti viteza motorului dupa
ce va asigurati ca treapta de viteza a fost schimbata in mod sigur.

in timp ce trageti maneta de eliberare neutrd, Tmpingeti maneta de comanda cu
aproximativ 32° spre pozitia FORWARD (inainte) sau REVERSE (inapoi) pentru a cupla

treapta de viteza dorita.

impingerea manetelor de comanda peste aproximativ 32° va creste deschiderea de
acceleratie si viteza ambarcatiunii.

Maneta de comanda nu se va misca decéat daca maneta de eliberare neutra este trasa in
sus.
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Schimbarea vitezelor
(Tip R2)

INAINTE !
MANETA TELECOMENZII

) MARSARIER
\ , F| INAINTE
i . 4
| Ej
E!- NEUTRU
MANETA DE @
ELIBERARE MANETA o
NEUTRA
TELECOMENZII |R +—MARSARIER

FN ATENTIE

Evitati operatiile bruste si fortate ale manetei de comanda.

Actionati-o moderat. Actionati maneta de comanda si mariti viteza motorului dupa
ce va asigurati ca treapta de viteza a fost schimbata in mod sigur.

in timp ce trageti maneta de eliberare neutr, impingeti maneta de comanda cu
aproximativ 35° spre pozitia FORWARD (inainte) sau REVERSE (inapoi) pentru a cupla
treapta de viteza dorita.

Impingerea manetelor de comanda peste aproximativ 35° va creste deschiderea de
acceleratie si viteza ambarcatiunii.

Maneta de comanda nu se va misca decéat daca maneta de eliberare neutra este trasa in
sus.

Schimbarea vitezelor
(Tip R3)

NEUTRU

INAINTE
BARCA CU UN SINGUR MOTOR BARCA CU 2 MOTOARE ) f \MAR$ARIER

Q
|_u.| - INAINTE

MANETA

TELECOMENZII |

e NEUTRU

|
I
A
L}|«q—MAR$ARIER
MANETELE TELECOMENZII n
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FN ATENTIE

Evitati operatiile bruste si fortate ale manetei de comanda.

Actionati-o moderat. Actionati maneta de comanda si mariti viteza motorului dupa
ce va asigurati ca treapta de viteza a fost schimbata in mod sigur.

Atunci cand barca este echipata cu doua motoare exterioare, tineti maneta de comanda in
mijloc, asa cum se arata, si actionati manetele din dreapta si din stanga simultan.

Impingerea manetelor de comanda peste aproximativ 35° va creste deschiderea de
acceleratie si viteza ambarcatiunii

Navigare

(barca cu un (barca cu 2 motoare)
N . . singur motor)
INTRERUPATOR DE ASIETA/INCLINARE

INTRERUPATOR DE
ASIETA/INCLINARE

iINTRERUPATOR DE ASIETA/INCLINARE
(STANG) (DREPT)

INTRERUPATOR DE
ASIETA/INCLINARE

|
POZITIA CEA MAI
JOASA

(barca cu un singur motor) (barca cu 2 motoare) (tip panou)
INTRERUPATOR DE INTRERUPATOR DE INTRERUPATOR DE iINTRERUPATOR DE ASIETA/INCLINARE
ASIETA/INCLINARE ASIETA/INCLINARE ASIETA/INCLINARE
< e 7 péIB\—
P N\ )i (S
%o /1 i) 12) (2
/\0 P & &
> J L =
| (

\\\ HL\ N

1. Apasati DN (jos) de pe butonului de asietad/inclinare si inclinati motorul exterior
pana in pozitia cea mai joasa.

Tip D2:

Atunci cand sunt montate doua sau mai multe motoare exterioare:

1) Apéasati DN (jos) de pe butonului de asieta/inclinare de pe maneta telecomenzii si reglati
motoarele exterioare in pozitia cea mai joasa.

2) Cu motoarele exterioare reglate in pozitia cea mai joasa, reglati unghiul de asieta al
fiecarui motor exterior cu ajutorul comutatorului de pe panou.

Tip R3:

Cand sunt montate doua motoare exterioare:

1) Apasati DN (jos) de pe butonului de asieta/inclinare de pe maneta telecomenzii si reglati
motoarele exterioare in pozitia cea mai joasa.
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2) Cu motoarele exterioare reglate in pozitia cea mai joasa, reglati unghiul de asieta al
motoarelor din dreapta si stdnga prin apasarea simultana a comutatorului de pe maneta
telecomenzii.

NEUTRU NEUTRU
) NEUTRU
MARSARIER NEUTRU INAINTE MARSARIER [NAINTE MARSARIER

INAINTE \F‘ ‘ r\
.. r‘ MARSARIER \ ! l
< MANETA K/

"\ \\ TELECOMENZII
RN
W)

INAINTE
NEUTRU

INAINTE . MARSARIER
V=

MANETA NN
TELECOMENZI ', }))
MANETA ;

TELECOMENZII )
iINAINTE

1 ————— Sa ) .
r= e OC prmzes C ool _ Lol jemgemtom] o 3l=Z
Sl ) I e Ly
e 2n INAINTE iNAINTE
INAINTE

2. Impingeti maneta de comandé de la pozitia NEUTRU spre pozitia FORWARD (inainte).

Tip D1, D2:
Impingerea manetei cu aproximativ 20° cupleaza treapta de viteza. Prin impingerea
manetei de comanda mai departe se deschide acceleratia si creste viteza ambarcatiunii.

Tip R1:
Impingerea manetei cu aproximativ 32° cupleaza treapta de viteza. Prin impingerea
manetei de comanda mai departe se deschide acceleratia si creste turatia motorului.

Tipul R2, R3:
Impingerea manetei cu aproximativ 35° cupleaza treapta de viteza. Prin impingerea
manetei de comanda mai departe se deschide acceleratia si creste viteza ambarcatiunii.

Pentru a economisi combustibil, deschideti acceleratia la aproximativ 80%.

NOTA:

e BF175D/BF200D/BF225D:
in timpul vitezei de croaziera la turatie maxima, retineti ca turatia motorului trebuie s&
fie Tn intervalul de 5000 mint (rpm) si 6000 min (rpm).
BF250D:
in timpul vitezei de croaziera la turatie maxima, retineti ca turatia motorului trebuie s&
fie Tn intervalul de 5300 mint (rpm) si 6300 mint (rpm).

e Daca simtiti ca turatia motorului creste atunci cand coca sare sau in mod de ventilatie,
navigati cu barca pozitionand acceleratia la partea de viteza mica.

e Consultati "Selectarea elicei" (vezi pagina 68) pentru a intelege relatia intre elice si
turatia motorului.
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IN ATENTIE

Nu operati fara capacul motorului. Piesele mobile expuse ar putea provoca raniri;
apa poate deteriora motorul.

NOTA:

Pentru cele mai bune performante, pasagerii Si echipamentul trebuie sa fie distribuite in
mod egal pentru a echilibra barca.

Modul tractare (trolling)

NT (erm) ACT
= i "8
FASTIDLE

Qe

BUTONUL (-) BUTONUL (+)

(CUTIA TELECOMENZII si tip MONTARE INCASTRATA)

[ Il
|| HonDa ||

BUTONUL (-) BUTONUL (+)

(CUTIA TELECOMENZII si tip MONTARE PE PARTEA SUPERIOARA)

Butonul [-]: Reduce turatia motorului
Butonul [+]: Mareste turatia motorului

Dupa ce motorul s-a incalzit, mentinadnd apasat butonul [+] atunci cand barca functioneaza
cu acceleratia complet inchisa, schimba modul in modul tractare (trolling).

101



Veti auzi semnalul sonor lung.
Cand modul este schimbat in modul tractare (trolling), turatia motorului este de 650 min!

(rpm).

Puteti regla turatia motorului cu 50 min (rpm) de fiecare data cand apasati butonul o data.
Veti auzi semnalul sonor scurt.
Turatia motorului poate fi reglata in intervalul de 650 - 1.000 min-t (rpm).

Daca continuati sa apasati butonul, acesta nu va scadea sau mari turatia motorului peste
limita inferioara (650 min (rpm)) sau mai mare (1.000 mint (rpm)).
Daca incercati sa faceti acest lucru, se va auzi semnalul sonor de doua ori.

Acceleratia poate fi actionat in timp ce se afla in modul tractare (trolling). Modul tractare
(trolling) este anulat cand motorul atinge 3.000 min-t (rpm).

Modul cu o singura maneta
(Pentru barci cu mai multe motoare exterioare)

Schimbarea treptelor de vitezad si reglarea turatiei motorului pentru toate motoarele
exterioare pot fi efectuate cu o singura maneta de telecomanda atunci cand barca se afla
in modul cu o singura maneta.

Daca apasati si mentineti apasat butonul [+] atunci cand toate manetele de telecomanda
se afla in pozitia NEUTRU, modul se schimba in modul cu o singura maneta. Se va auzi o
data un semnal sonor lung si se aprinde indicatorul SYNC.
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Echilibrarea motorului exterior

UNGHI DE
INCLINARE

lﬁjf —4¢
|

UNGHI DE ASIETA '
DG
(LINIE VERTICALA)

(cand unghiul traversei este la 12°)

NOTA:

Pentru mai multe motoare exterioare, unghiul de asieta/inclinare al tuturor motoarelor
exterioare este reglat in acelasi timp prin utilizarea intrerupatorului de asieta/inclinare de
pe maneta telecomenzii, iar unghiul de asieta/inclinare al fiecarui motor exterior este reglat
prin utilizarea fiecarui intrerupator de asieta/inclinare de pe panou.

(tip D1)
MANETA
INTRERUPATOR DE TELECOMENZI
ASIETA/INCLINARE
Apasati UP KN
<y ~a o \
pentru a ridica ° o P
prova /‘/\° ///
Apasati DN NP Z:?/

A

pentru a cobora | |
prova \LQ'

| (tip D2)
(single type)
INTRERUPATOR DE
ASIETA/INCLINARE MANETA
TELECOMENZII
Apasati UP e
pentru a ridica Ay A
prova Ny —
Sl —
Apésati DN _.#,]\ |
pentru a | | |
cobora prova || | ‘I | P
RN\
IRREN %
(tip cu 2 motoare)
MANETELE
INTRERUPATOR TELECOMENZII
DE
ASIETA/INCLINARE ﬂ
=
Apasati UP e \ N
pentru a \/ \‘ T '-'-:_{--rl |
ridica prova \ |
Apasati DN .a—h;jﬁl | |
pentru a (. | ‘ ‘
cobora | |I \ L/A* ~J ||
prova [k \\.\ |
N =
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(tip R1)

INTRERUPATOR DE ASIETA/INCLINARE

Apasati UP
pentru a ridica

prova

Apasati DN
pentru a
cobora prova

MANETA TELECOMENZII

(tip R2)
iNTRERUPATOR DE ASIETA/INCLINARE
Apasati UP

pentru a ridica
prova

Apasati DN
pentru a
cobora prova

MANETA TELECOMENZII



(Tip R3)

PANOU DE COMANDA PTT
TIP CU 2 MOTOARE

Apasati UP pentru a Apasati UP pentru a & P
st ~ i Apasati UP =
ridica prova ‘ up ridica prova 1 up pentru a ridica i /;
Apisati DN DN Apasati DN pentru a * DN prova ! &

TIP CU UN SINGUR MOTOR TIP CU 2 MOTOARE

7

(&)
g N
@9):

j\

pentru a cobora v cobora prova Apasati DN pentru e
prova a cobora prova

INTRERUPATOR DE ASIETA/INCLINARE

TIP CU 3 MOTOARE

MANETA

TELECOMENZII MANETELE

TELECOMENZII Apasati UP
pentru a ridica
prova

AN Apésati DN
" (ST;QNG) pentru a cobora
iINTRERUPATOR DE ASIETA/INCLINARE ) ) (DREPT) prova
INTRERUPATOR DE ASIETA/INCLINARE INTRERUPATOR DE ASIETA/INCLINARE

Consultati un service autorizat Honda pentru metoda de reglare a intrerupatorului de
limitare a Tinclinarii. Apasati UP (sus) sau DN (jos) de pe intrerupatorul de reglaj
electric/inclinare si inclinati motorul exterior pana la cea mai buna pozitie in conformitate
cu conditiile de croaziera.

Sistemul de asieta/inclinare functioneaza atunci cand intrerupatorul este apasat, iar acesta
se opreste atunci cand intrerupatorul este eliberat.

Pentru a regla usor in sus, apasati scurt, dar ferm pe butonul UP.

Pentru a regla usor in jos, apasati scurt, dar ferm pe butonul DN.

NOTA:

Pentru mai multe motoare exterioare, unghiul de asieta/inclinare al tuturor motoarelor
exterioare este reglat in acelasi timp prin utilizarea intrerupatorului de asieta/inclinare de
pe maneta telecomenzii, iar unghiul de asieta/inclinare al fiecarui motor exterior este reglat
prin utilizarea fiecarui intrerupator de asieta/inclinare de pe panou.

VN ATENTIE

e Unghiul de asieta necorespunzator poate rezulta in manevrabilitate instabila.

e Nu reglati excesiv in timp ce navigati prin valuri agitate; in caz contrar se poate
produce un accident.

e Unghiul de asieta excesiv poate duce la cavitatie si la supraturatia elicei, iar
reglarea in sus a motorul exterior in mod excesiv poate provoca deteriorarea
pompei de apa.
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NOTA:

e Reduceti unghiul de asieta la viteze mari pentru a reduce posibilitatea de ventilare a
elicei.

e Reglarea necorespunzatoare a motorului exterior poate rezulta in manevrabilitate
instabila.

MOTOR EXTERIOR IN MOTOR EXTERIOR IN ASIETA
ASIETA PREA JOASA PREA INALTA

In timpul croazierei:

(A) Pe vant puternic, reglati usor motorul exterior pentru a cobori prova si a imbunatati
stabilitatea ambarcatiunii.

(B) Cu vant din spate, reglati usor motorul exterior in sus pentru a ridica prova si a
imbunatati stabilitatea ambarcatiunii.

(C) Prin valuri agitate, nu reglati motorul exterior nici prea jos, nici prea sus, pentru a evita
manevrabilitatea instabila.

Indicator de asieta
(echipament optional)

Indicatorul de asieté indica unghiul de asieta al motorului exterior. Consultati indicatorul de
asietd si apasati butonul UP (sus) sau DN (jos) de pe comutatorul de asietd/inclinare
pentru a regla unghiul de asietd a motorului exterior pentru a obtine performanta si
stabilitatea maxima.

llustratia prezinta tipul R1.
Efectuati aceeasi procedura pentru celelalte tipuri.
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IN ATENTIE

Atunci cand barca este echipata cu doua motoare exterioare, reglati cu ajutorul
intrerupatorului de pe maneta de comanda.

Reglarea cu intrerupatorul de pe consola va afecta echilibrul dintre motoarele exterioare

din dreapta si stédnga, ceea ce afecteazd in mod negativ manevrabilitatea si stabilitatea
motoarelor exterioare.

PROVA PREA JOASA DIN CAUZA
1. INCARCATURII IN FATA
2. REGLARII MOTORULUI EXTERIOR PREA JOS.

Cu motorul exterior reglat prea jos, indicatorul de asieta va indica valoarea prezentata.
Pentru a ridica prova, mariti unghiul de asietd al motorului exterior apasand partea UP
(sus) a intrerupatorului de asieta/inclinare.

PROVA PREA RIDICATA DIN CAUZA
1. INCARCATURII DIN SPATE
2. REGLARII MOTORULUI EXTERIOR PREA SUS.
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Cu motorul exterior reglat prea sus, indicatorul de asieta va indica valoarea prezentata.
Pentru a cobori prova, reduceti unghiul de asieta al motorului exterior apasand partea DN
(jos) a intrerupatorului de asieta/inclinare.

Inclinarea motorului exterior

inclinati motorul exterior pentru a preveni lovirea elicei si cutiei de viteze de fund cand
ambarcatiunea este acostata sau oprita in ape de mica adancime.

Va rugam sa inclinati motoarele simultan in sus, atunci cand barca este echipata cu doua
motoare exterioare.

1. Mutati maneta de schimbare a vitezelor in pozitia NEUTRA si opriti motorul.
2. Apasati butonul UP de pe intrerupatorul de asieta/inclinare si inclinati motorul exterior
pana la cea mai buna pozitie.

(Tip D1) (Tip D2)

(barca cu un singur motor)

INTRERUPATOR DE
ASIETA/INCLINARE

'1

'K\ SN

(barca cu 2 motoare)

DE
ASIETA/INCLINARE

iINTRERUPATOR DE
ASIETA/INCLINARE
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(TipR1) _ ) (Tip R3)
INTRERUPATOR DE )
ASIETA/INCLINARE (cu un singur motor)

INTRERUPATOR DE ASIETA/INCLINARE

(Tip R2)
iINTRERUPATOR DE ASIETA/INCLINARE (cu 2 motoare)

INTRERUPATOR DE ASIETA/INCLINARE
(STANG) (DREPT)
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PANOU DE COMANDA PTT

CU 2 MOTOARE

Cf’

SPONTNL

INTRERUPATOR DE ASIETA/INCLINARE

CU 3 MOTOARE

=

&) @ ()
o) le) |

INTRERUPATOR DE ASIETA/INCLINARE

NOTA:

Pentru mai multe motoare exterioare, unghiul de asietd/inclinare al tuturor motoarelor
exterioare este reglat in acelasi timp prin utilizarea intrerupatorului de asieta/inclinare de
pe maneta telecomenzii, iar unghiul de asieta/inclinare al fiecarui motor exterior este reglat
prin utilizarea fiecarui intrerupator de asieta/inclinare de pe panou.

Acostare

MANETA DE BLOCARE A iINCLINARII

SUPORT LA PUPA
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Inclinati In sus motorul exterior cu ajutorul manetei de blocare a inclinarii cand acostati
barca. Pozitionati maneta de schimbare a vitezei in pozitia NEUTRA si opriti motorul
Tnainte de a inclina in sus motorul exterior.

NOTA:
Inainte de a inclina in sus, lasati motorul exterior sa ruleze timp de un minut dup& oprirea
motorului pentru scurgerea apei din interiorul motorului.

Opriti motorul si deconectati conducta de combustibil de la motorul exterior inainte de a
inclina motorul exterior.

1. Ridicati motorul exterior cat mai mult posibil cu ajutorul intrerupatorului de
asieta/inclinare.

2. Cuplati maneta de blocare a inclinarii in pozitia LOCK (blocat) si coborati motorul
exterior pana cand maneta de blocare nu intra in contact cu suportul la pupa.

3. Apasati butonul DN (jos) de pe intrerupatorul de asieta/inclinare pana cand tijele de
asieta sunt complet scurtate.

4. Pentru a inclina in jos, ridicati usor motorul exterior, cuplati maneta de blocare a
inclinarii in pozitia FREE (eliberat).

NOTA:
Dupa inclinarea in jos a motoarelor exterioare, reglati unghiul de asieta al motoarelor
exterioare din dreapta si din stanga.

INTRERUPATOR DE ASIETA/INCLINARE
STANG DREPT

AN
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intrerupator de inclinare

INTRERUPATOR DE INCLINARE

Cand sunteti departe de intrerupatorul de asieta/inclinare situat pe maneta de comanda,
puteti actiona intrerupatorul de asieta/inclinare de pe motorul exterior.

Functionarea intrerupatorului este aceeasi ca si in cazul intrerupatorului de pe maneta de
comanda.

ﬂ ATENTIE
Nu actionati intrerupatorul de inclinare de pe motorul exterior in timp ce navigati.
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Supapa de siguranta manuala

MANUAL RELIEF VALVE

\ "'|>,ﬁ INCUINARE 7 [\ MANUAL
\ ||/ “tpentrua \{ || )/ (pentru
| I|//  mentine) eliberare)

Cand sistemul de asieta/inclinare nu functioneaza din cauza unei baterii descércate sau
defectiunea motorului de asieta/inclinare, motorul exterior poate fi inclinat manual in sus

sau in jos prin actionarea supapei de sigurantd manuala.
Pentru a inclina manual motorul exterior, rotiti supapa de siguranta manuala de sub
suportul de pupa cu 1 sau 2 ture in sens invers acelor de ceasornic, folosind o surubelnita.

Verificati daca nicio persoana nu se afla sub motorul exterior inainte de a efectua aceasta
operatiune, deoarece daca supapa de siguranta manuala este slabita (rotita in sens invers
acelor de ceasornic) cand motorul exterior este inclinat inh sus, motorul exterior se va

inclina brusc n jos.

Dupa ce ati inclinat manual in sus/jos, inchideti supapa de sigurantd manuala pentru a
bloca motorul exterior in pozitie.

ﬂ ATENTIE
Supapa de siguranta manuala trebuie sa fie stransa bine inainte de a folosi motorul

exterior; in caz contrar motorul exterior s-ar putea inclina atunci cand barca
functioneaza in marsarier.
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Reglarea clapei de asieta

@J

STANG

SURUB DE STRANGERE

CLAPETA DE
ASIETA

Clapa de asieta permite ajustarea "reactiei carmei sub cuplu”, care este o reactie de
rotatie sau cuplu generat de elice. Dacéa in timpul unui viraj de mare viteza este necesara
o cantitate inegala de efort pentru a vira barca la dreapta sau la stédnga, reglati clapa de
asieta astfel incat sa egalizati efortul necesar.

Distribuiti incarcatura in mod egal in barca si conduceti ambarcatiunea pe un curs drept la
acceleratie maxima. Intoarceti usor carma atat pentru virajele la dreapta cét si la stanga
pentru a determina cantitatea de efort necesar.

Daca este necesar un efort mai mic pentru a vira la stédnga:

Slabiti surubul de strangere a clapei de asieta si rotiti capatul din spate al clapei de asieta
spre stanga. Strangeti surubul bine.

Daca este necesar un efort mai mic pentru a vira la dreapta:

Slabiti surubul de stréngere al clapei de asieta si rotiti capatul din spate al clapei de asieta
spre dreapta. Strangeti surubul bine.

Efectuati mici ajustari pe rand si incercati din nou. Reglarea incorecta a clapei de asieta
poate cauza o directie nefavorabila.
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NOTA:
Vopsirea sau acoperirea anozilor va duce la deteriorarea motorului exterior prin
rugina si coroziune.

Sistem de protectie a motorului
<Presiunea uleiului de motor, Supraincalzire, Separator de apa, Sisteme de
avertizare PGM-FI si ACG>

INDICATOR

PRESIUNE ULEI INDICATOR ACG INDICATOR el o lOR |
INDICATOR INDICATOR AcG ~ (VERDE) (ROSU) PGM-FI SCAZUTA
PRESIUNE ULEI (ROSU) (ROSU) (ROSU)
(VERDE) ? '

A
m INDICATOR @ -
i o -I-:;:I E
B K INDICATOR INDICATOR
E -k J ACG suPRaiNCALZIRE | DI@EE
INDICATOR ; INDICATOR (ROSU)  (ROSU)
TOR
SUPRAINCALZIRE ' INDICATOR SUPRAINGALZIRE INDICATOR
(ROSU) ! PGM-FI PGM-FI
) INDICATOR (ROSU) (ROSU) (ROSU)
SONOR
Tip R2, R3 .
Tip R1 P (Tip grup de afisaj)

Daca presiunea uleiului de motor scade si/sau motorul se supraincalzeste, oricare sau
ambele sisteme de avertizare pot fi activate.

Atunci cand sunt activate, turatia motorului va scadea treptat, iar indicatorul de presiune a
uleiului se va stinge (OFF) si indicatorul de supraincalzire se va aprinde (ON).

Un semnal sonor continuu va suna la toate tipurile.

Turatia motorului nu poate fi crescutd cu o deschidere mai mare a acceleratiei pana cand
defectiunea nu este corectata.

Dupa remedierea defectiunii turatia motorului va creste treptat.

in cazul In care motorul se supraincalzeste, motorul se va opri in 20 de secunde de la
momentul in care sistemul de protectie a motorului va limita turatia motorului.

Fiecare sistem de avertizare PGM-FI, ACG, presiunea uleiului, supraincalzire si
contaminare cu apa este activat conform descrierii din in urmatorul tabel.

(Tipurile R1, R2, R3)

Sistem INDICATOARE INDICATOR SONOR
Simptome Presiunea Supraincalzire ACG PGM-FI SISTEM
uleiului (Rosu) (Rosu) (Rosu) CORESPUNZATOR
(Verde)
La pornire PORNIT PORNIT PORNIT PORNIT Cu cheia de contact
(2 sec) (2 sec) (2 sec) pornita: ON (de 2 ori)
Tn timpul operérii PORNIT OPRIT OPRIT OPRIT OPRIT
Presiune ulei scazuta OPRIT OPRIT OPRIT OPRIT PORNIT (in continuu)
Supraincalzire PORNIT PORNIT OPRIT OPRIT PORNIT (in continuu)
Avertizare ACG PORNIT OPRIT PORNIT OPRIT alternativ ON si OFF
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(la intervale lungi de
timp)
Avertizare PGM-FI PORNIT* OPRIT OPRIT PORNIT alternativ ON si OFF
(la intervale lungi de
timp)
Contaminarea apei PORNIT OPRIT OPRIT OPRIT alternativ ON si OFF
(la intervale scurte de
timp)
NOTA:
¢ Unele indicatoare luminoase si/sau sonore vor fi activate in acelasi timp datorita aparitiei unei
defectiuni.
*: Ocazional poate clipi din cauza aparitiei unei defectiuni.
Sistem INDICATOARE INDICATOR NIVEL Reducerea
SONOR AVERTIZARE puterii*
Simptome Presiunea | Supraincalzire ACG PGM-FI SISTEM
uleiului (Rosu) (Rosu) (Rosu) CORESPUNZATOR
(Verde)
n timpul OPRIT OPRIT OPRIT OPRIT OPRIT OPRIT OPRIT
operarii
Presiune ulei PORNIT OPRIT OPRIT OPRIT PORNIT (in Nivel avertizare: 1 PORNIT
scazuta continuu)
Supraincalzire OPRIT PORNIT OPRIT OPRIT PORNIT (in Nivel avertizare: 1 PORNIT
continuu)
Avertizare ACG OPRIT OPRIT PORNIT OPRIT | alternativ ON si OFF Nivel avertizare: 2 OPRIT
(la intervale lungi de
timp)
Avertizare OPRIT OPRIT OPRIT PORNIT | alternativ ON si OFF Nivel avertizare: 2 OPRIT
PGM-FI (la intervale lungi de
timp)
Contaminarea OPRIT OPRIT OPRIT OPRIT | alternativ ON si OFF Nivel avertizare: 2 OPRIT
apei (la intervale scurte
de timp)
NOTA:
e Unele indicatoare luminoase si/sau sonore vor fi activate in acelasi timp datorita aparitiei unei
defectiuni.

*: Vezi pagina 118 despre reducerea puterii.
Cand sistemul de avertizare a presiunii uleiului este activat:

1. Opriti imediat motorul si verificati nivelul uleiului de motor (vezi pagina 73).
2. Daca uleiul este pana la nivelul recomandat, reporniti motorul. In cazul in care sistemul
de avertizare a presiunii uleiului se opreste dupa 30 de secunde, sistemul este normal.

NOTA:

in cazul in care acceleratia a fost inchisd brusc dupa ce a rulat la turatie maxima, este
posibil ca turatia motorului sa scada sub valoarea de ralanti specificata. Acest lucru poate
duce la activarea pentru un scurt timp a sistemului de avertizare a presiunii uleiului.

3. In cazul in care sistemul de avertizare a presiunii uleiului ramane activat dupa 30 de

secunde, intoarceti-va la cel mai apropiat debarcader si contactati cel mai apropiat
distribuitor de motoare exterioare Honda.
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ORIFICIU DE VERIFICARE A APEI DE RACIRE

Cand sistemul de avertizare de supraincalzire este activat:

1. Readuceti imediat maneta de schimbare a vitezelor sau maneta telecomenzii in pozitia
N (neutru). Verificati daca curge apa din orificiul de verificare a apei de racire.

2. In cazul in care curge apa din orificiul de verificare a apei de racire, continuati mersul in
gol timp de 30 de secunde. In cazul in care sistemul de avertizare de supraincilzire se
opreste dupa 30 de secunde, sistemul este normal.

NOTA:

Daca motorul este oprit dupa ce a rulat la turatie maxima, temperatura motorului poate
creste peste cea normala.

In cazul in care motorul este repornit, la scurt timp dupd ce s-a oprit, sistemul de
avertizare de supraincalzire poate activa pentru un scurt timp.

~—|——HF N\ N

ORIFICIU DE ADMISIE A APEI DE RACIRE
(pe ambele parti)

3. In cazul in care sistemul de avertizare de supraincalzire rdmane activat, opriti motorul.
inclinati in sus motorul exterior si verificati orificile de admisie de apa pentru obstructii.
Daca nu exista obstructii la orificile de admisie de apa, intoarceti-va la cel mai apropiat
debarcader si contactati cel mai apropiat distribuitor de motoare exterioare.
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Cand sistemul de avertizare PGM-FI este activat:

1. Consultati-va cu un distribuitor autorizat de motoare exterioare Honda.
Cand sistemul de avertizare ACG este activat:

1. Verificati bateria (vezi pagina 145).

In cazul in care bateria este 1n stare buna, consultati un distribuitor autorizat de motoare
exterioare Honda.

‘/.::III ".II |1 I B \\\\\’T Tl
3 j}i/; L5

SEPARATOR DE APA

Atunci cand semnalul sonor al separatorului de apa suna:

1. Verificati separatorul de apd pentru contaminarea apei. In cazul in care apa este
acumulata, curatati separatorul (vezi pagina 142).

<Limitator de supraturatie>

Motorul exterior este echipat cu limitator de supraturatie care functioneaza atunci cand
turatia motorului creste excesiv. Limitatorul de supraturatie poate fi activat in regim de
croaziera, inclindnd Tn sus motorul exterior, sau atunci cand apare ventilatia in timpul unui
viraj brusc.

Cand limitatorul de supraturatie se activeaza:

1) Reduceti turatia motorului imediat si verificati unghiul de asieta.

2) Daca unghiul de asieta este corespunzator, dar limitatorul de supraturatie raméne
activat, opriti motorul si verificati conditia motorului exterior si verificati daca elicea a
fost instalata corect si daca prezintd defectiuni. Corectati sau reparati, dupa caz,
contactand un distribuitor autorizat de motoare exterioare Honda.
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<Pol anodic>

POL ANODIC
(suport la pupa)

(pe ambele parti)

Polul anodic este un metal sacrificat care protejeaza motorul exterior de coroziune.

NOTA
Vopsirea sau acoperirea anozilor va duce la deteriorarea motorului exterior prin
rugina si coroziune.

Exista, de asemenea, 4 anozi mici de sacrificiu in conductele de apa ale blocului motor.

<Reducerea puterii>

Power reduction

Eoue

Acest motor exterior este echipat cu un limitator de putere care se activeaza atunci cand
este detectata o problema grava a motorului.

Limitatorul de putere reduce turatia motorului pentru a-l proteja pana cand problema este
rezolvata.

Tn cazul in care oricare dintre cele doua senzori ai telecomenzii este defectd, limitatorul de
putere nu reduce viteza motorului.
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Navigare in ape de mica adancime

NOTA

Unghiul excesiv de asieta/inclinare in timpul functionarii poate cauza ca elicea sa se
ridice in afara apei si sa provoace ventilatia elicei si supraturatia motorul. Unghiul
excesiv de asietal/inclinare poate deteriora, de asemenea, pompa de apa si sa
supraincalzeasca motorul.

Atunci cand navigati in ape putin adanci, inclinati motorul exterior in sus pentru a preveni
elicea si cutia de viteza sa se loveasca de fundul apei (vezi pagina 107). Cu motorul
exterior inclinat in sus, actionati motorul exterior la viteza redusa.

Monitorizati indicatorul sistemului de racire pentru descarcarea apei. Asigurati-va ca
motorul exterior nu este inclinat atat de sus incat orificiile de admisie de apa sa fie in afara
apei.

Motoare exterioare multiple

La ambarcatiunile echipate cu mai mult de un motor exterior, toate motoarele functioneaza
in mod normal in acelasi timp.

In cazul in care unul sau mai multe motoare sunt oprite in timp ce celalalt (celelalte) este
(sunt) in functiune, puneti motorul (motoarele) oprit(e) in pozitia "N" (neutru) si inclinati-le
in sus astfel incét elicea sa se afle deasupra suprafetei apei.

Daca elicea motorului oprit este lasata in apa, aceasta se poate roti in timp ce barca se
deplaseaza prin apa, provocand un flux invers de apa din partea de evacuare. Acest flux
invers se va produce daca elicea motorului oprit se afla in apa, iar schimbatorul de viteze
al acestuia este in "R" (marsarier), iar barca se deplaseaza inainte. Fluxul invers poate
cauza o functionare defectuoasa a motorului.
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9. OPRIREA MOTORULUI

Oprirea de urgenta a motorului
(Tipurile D1, D2)

CLEMA SNURUL
INTRERUPATORULUI INTRERUPATORULUI DE
DE OPRIRE DE OPRIRE DE URGENTA
URGENTA

(Tip R1) SNURUL

INTRERUPATORULUI DE
OPRIRE DE URGENTA

STOP

CLEMA
INTRERUPATORULUI

DE OPRIRE DE \
URGENTA
(Tipurile R2, R3) \% A8 rrend LAR

SNURUL INTRERUF'A:I'ORULUI DE
OPRIRE DE URGENTA

Trageti de snurul intrerupatorului de oprire de urgenta si scoateti clema intrerupatorului de
oprire de urgenta de pe intrerupator; acest lucru va opri motorul.

NOTA:
Va recomandam sa opriti motorul din cand in cand cu ajutorul snurului intrerupatorului de
oprire de urgenta pentru a va asigura ca intrerupatorul de oprire de urgenta functioneaza
corect.
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Oprirea motorului Tn conditii normale de utilizare
(Tipurile D1, D2)

1. Rotiti manerul de acceleratie pe pozitia NEUTRU.

NOTA:
Dupa ce ati navigat cu acceleratia complet deschisa, raciti motorul prin a-l functiona la
turatia de ralanti pentru cateva minute.

A

(( :
(DG O wmZmmp o T

'\'. \\\i\ {/a'//'.
MANETA - NEUTRU
TELECOMENZII o
{Tip D1)
NEUTRU
\
=
A
R
i
Y
U
MANETA NEUTRU

TELECOMENZII
(Tip D2)
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BUTON
START/STOP

2/

2. Apasati butonul start/stop pentru a opri motorul.

in cazul in care motorul nu se opreste cand butonul start/stop este apasat, deconectati
conectorul conductei de combustibil de la motorul exterior.

PORNIT

CHEIE DE CONTACT

(Tip cheie normala)
3. Rotiti cheia de contact in pozitia OFF (oprit), apoi scoateti-o si depozitati-o.

(Tip Honda Smart Key)

3. Rotiti cheia de contact spre dreapta sau apasati butonul de oprire de pe Honda Smart
Key pentru a opri motorul.

Daca folositi un rezervor de combustibil portabil si intentionati s& depozitati sau sa
transportati motorul exterior, deconectati furtunul de combustibil.
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Oprirea motorului Tn conditii normale de utilizare
(Tipurile D1, D2 fara comutator start/stop)
(Tipurile R1, R2, R3)

MANETA
TELECOMENZII

E L=t
m a B
-y J\

1M'£EI§J3MENZII — NEUTRU ¥£,['EEJ§MENZ,, (Tip R1)
(Tip D1)
NEUTRU NEUTRU
" &
'l
= |
il uig
)
iy
MANETA R
MANETA R
TELECOMENZII NEUTRU TELECOMENZI NEUTRU
(Tip D2) (Tip R2)

1. Mutati maneta de viteze in pozitia NEUTRU.

NOTA:

Dupa ce ati navigat cu acceleratia complet deschisa, raciti motorul prin a-l functiona la
turatia de ralanti pentru cateva minute.
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v\ \ 3 CHEIE DE
\ A CONTACT

1
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Vo “ OPR|T,-’%.';=:

CHEIE DE
CONTACT

CHEIE DE CONTACT

{Tip D1, D2 fara comutator START/STOP)
(Tip R1) (Tip R2, R3)

2. Rotiti cheia de contact in pozitia OFF, pentru a opri motorul.

in cazul in care motorul nu se opreste cand cheia de contact este in pozitia OFF (oprit),
deconectati conectorul conductei de combustibil de la motorul exterior.

3. Scoateti cheia de contact si pastrati-o.

Daca folositi un rezervor de combustibil portabil si intentionati s& depozitati sau sa
transportati motorul exterior, deconectati furtunul de combustibil.

124



10. TRANSPORTAREA MOTORULUI EXTERIOR

Deconectarea conductei de combustibil

inainte de a transporta motorul exterior, deconectati si scoateti conducta de combustibil.

ﬂ AVERTIZARE

Benzina este extrem de inflamabila, iar vaporii de benzina pot exploda, provocand

vatamari grave sau moartea.

e Aveti grija sa nu varsati combustibil. Combustibilul varsat sau vaporii de
combustibil se pot aprinde. in cazul in care se varsa combustibil, asigurati-va ca
zona este uscata inainte de a depozita sau transporta motorul exterior.

® Nu fumati si nu lasati flacari sau scantei in locul in care motorul este realimentat
sau unde benzina este depozitata.
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Transportare

OCHIURI DE RIDICARE

Cand transportati motorul exterior pe un vehicul, efectuati urmatoarele operatiuni.

1. indepartati capacul motorului (vezi pagina 70).

2. Asezati carligele de agatare in cele doua ochiuri de agatare si atarnati motorul exterior
pentru a-l scoate din barca.
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SUPORT MOTOR EXTERIOR

3. Fixati motorul exterior pe un suport pentru motor exterior cu ajutorul suruburilor si
piulitelor de montare.
4. Indepartati carligul de agatare si reinstalati capacul motorului (vezi pagina 70).

Tractare

La remorcarea sau transportul barcii cu motorul exterior atasat, se recomanda ca motorul
exterior sa ramana in pozitia normala de functionare.

Nu tractati sau transportati barca cu motorul exterior in pozitie inclinata. Barca sau
motorul exterior ar putea fi grav deteriorata daca motorul exterior cade.

Motorul exterior ar trebui sa fie tractat in pozitia normala de functionare. Daca nu exista o
distanta suficienta in aceasta pozitie, atunci tractati motorul exterior in pozitie inclinata
folosind un suport pentru motor, cum ar fi o bara de protectie pentru traversa, sau scoateti
motorul exterior din barca.
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11. CURATARE S| SPALARE

Dupa fiecare utilizare in apa saratd sau murdara, curatati si spalati cu atentie motorul
exterior cu apa proaspata.

Nu aplicati apa sau inhibitor de coroziune direct pe componentele electrice de sub
capacul motorului, cum ar fi generatorul AC, cureaua generatorului AC si cureaua
de distributie. Daca apa sau inhibitorul de coroziune patrunde in aceste
componente, acestea pot deteriora. Inainte de a aplica un inhibitor de coroziune,
acoperiti generatorul AC si curelele cu un material de protectie pentru a preveni
deteriorarea.

Opriti motorul Thainte de a efectua curatarea si spélarea.

1. Deconectati conducta de combustibil de la motorul exterior.
2. Inclinati in jos motorul exterior.

ADMISIE DE AER

3. Spalati partea exterioara a motorului exterior cu apa curata.

Curatarea partii exterioare a motorului exterior trebuie s& fie efectuatd cu capacul
motorului instalat.

NOTA:

Aveti grija sa nu pulverizati apa in admisia de aer. in cazul in care apa patrunde in
interiorul capacului motorului dinspre admisia de aer, aceasta poate provoca
defectiuni.
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RACORD FURTUN DE SPALARE

4. Indepartati racordul furtunului de spélare de la motorul exterior.
5. Instalati racordul furtunului de spalare (disponibil in comert).

RACORD FURTUN
FURTUN DE APA DE SPALARE

IMBINARE FURTUN DE APA
(disponibil in comert)

6. Conectati un furtun de apa la racordul furtunului de apa.

ORIFICIU DE
ADMISIE APA DE
RACIRE

ORIFICIU DE
EVACUARE
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7. Porniti alimentarea furtunului cu apa si spalati motorul timp de cel putin 10 minute.

Verificati daca apa se scurge din orificiul de verificare a apei de racire, din orificiul de
admisie a apei de racire si din orificiul de evacuare.

NOTA:
Nu porniti motorul in timpul spalarii.

8. Dupa spalare, indepartati furtunul de apa si racordul furtunului de apa si reinstalati
racordul furtunului de spalare.

9. inclinati In sus motorul exterior si impingeti maneta de blocare a inclinrii In pozitia
LOCK (blocare).
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12. INTRETINERE

intretinerea si reglarea periodica sunt importante pentru a pastra motorul exterior in cea
mai buna stare de functionare.
Efectuati intretinerea si inspectia in conformitate cu PROGRAMUL DE INTRETINERE.

ﬂ ATENTIE

e Opriti motorul inainte de a efectua orice operatiune de intretinere. in cazul in
care motorul trebuie sa fie pornit, asigurati-va ca zona este bine ventilata. Nu
porniti niciodata motorul intr-o zona inchisa, neventilata. Gazele de
esapament contin gaz otravitor de monoxid de carbon; expunerea poate
provoca pierderea constiintei si poate duce la moarte.

e Asigurati-va ca reinstalati capacul motorului inainte de pornirea motorului, in
cazul in care acesta a fost indepartat.

o Daca motorul trebuie sa fie pornit, asigurati-va ca exista apa de cel putin 100
mm deasupra placii de anticavitatie, in caz contrar este posibil ca pompa de apa
sa nu primeasca suficienta apa de racire, iar motorul se va supraincalzi.

o Utilizati numai piese originale Honda sau echivalentele acestora pentru
intretinere sau reparatii. Utilizarea de piese de schimb care nu sunt de calitate
echivalenta poate sa deterioreze motorul exterior.

Trusa de scule si piese de schimb
(Trusa de scule nu este furnizata la versiunile cu arbore contra-rotativ)

Urmatoarele unelte si piese de schimb sunt furnizate impreuna cu motorul exterior pentru
intretinere, reglare si reparatii de urgenta.

<Clema de rezerva pentru intrerupatorul de oprire de urgenta>

Clema de rezerva pentru intrerupatorul de oprire de urgenta este disponibila la
distribuitorul dvs. de motor exterior.

Aveti intotdeauna la bord o clema de rezerva pentru intrerupatorul de oprire de urgenta.

Clema de rezerva poate fi depozitatd fie in geanta de scule, fie intr-o locatie usor
accesibila de pe barca.
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MANUAL UTILIZARE

CHEIE HEXAGONALA 10 mm

. [ |

SURUBELNITA PHILLIPS

@\

GEANTA SCULE
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CHEIE INELARA

@ D

CHEIE PENTRU BUJII




PROGRAM DE iINTRETINERE

PERIOADA DE TNTRETINERE Dupa Dupa Prima La Anual La La La Vezi
NORMALA (3) fiecare utilizare luna fiecare 6 sau fiecare 2 | fiecare | fiecare | pagina
Se efectueaza la fiecare luna sau | utilizare sau luni sau 200 ani sau 3ani 6 ani
interval de functionare indicata, in 20 ore 100 ore ore 400 ore sau sau
functie de care dintre acestea survine 600 1200
primul ore ore
ARTICOL
Ulei motor Verificati nivelul o} 73
Schimbati 0 0 135
Filtru ulei motor Tnlocuiti 0(2) -
Ulei transmisie Schimbati 0(2) 0(2) -
Curea de | Verificati, ajustati 0(2) -
distributie
Curea ACG Verificati, ajustati 0(2) -
Legatura Verificati, ajustati 0(2) 0(2) -
acceleratie Si
cablu de comanda
(10
Jocul supapelor Verificati, ajustati 0(2) -
Bujie de aprindere | Verificati, o] 136
(nichel) ajustati/Inlocuiti
(Piesa optionala) o] -
Bujie de aprindere | Verificati
(iridiu) (Piesa optionala) 0(2) -
Curatati
(Piesa optionala) o] -
Tnlocuiti
Elice si cui | Verificati o} o} 75
spintecat
Pol anodic | Verificati o} o} 80
(Interiorul
motorului) (6)
Pol anodic | Manson - 0(2) -
(Exteriorul Verificati
motorului) (6) Colector de 0(2) -
evacuare -
Verificati
Parte inferioara 0(2) -
in V - Inlocuiti
Viteza de ralanti Verificati, ajustati 0(2) 0(2) -
Lubrifiere Ungeti o(1 o(1) 140
Filtru combustibil Verificati o} o} 141
(partea de joasa | Inlocuiti 0 143
presiune)
Filtru combustibil Tnlocuiti 0(2) -
(partea de Tnalta
presiune)
Termostat si | Verificati/Inlocuiti 0(2) -
capacul
termostatului
Conducta Verificati 0(8) 80
combustibil Tnlocuiti La fiecare 2 ani (Daca este necesar) (2) (9) -
Baterie si | Verificati nivelul- o] 79,
conexiunea de | etanseitatea 145
cablu
Suruburi si piulite Verificati 0(2) 0(2) -
etanseitatea
Tub aerisire Verificati 0(2) -
Conducte de apa | Verificati 0(4) 0(4) -
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de racire

Scurgere de lichid | Verificati o} 151
de racire

Pompa de apa si | Verificati 0(2)
cheie Woodruff

Carcasa, rotor Verificati 0(2)
Intrerupator de | Verificati o}

oprire de urgenta

Scurgere ulei de | Verificati o}

motor

Componente Verificati o]

individuale

Conditia motorului | Verificati o}

®)

Asieta/inclinare Verificati 0(2)

Cablul Verificati-ajustati 0(2) 0(2)(7)
schimbatorului de

viteze

NOTA:

(1) Lubrifiati mai frecvent atunci cand este utilizat in apa sarata.

(2) Aceste elemente ar trebui sa fie reparate de catre distribuitorul autorizat, cu exceptia cazului in care aveti
uneltele adecvate si sunteti competent din punct de vedere mecanic. Consultati manualul Honda Shop
pentru procedurile de service.

(3) Pentru utilizarea comerciala profesionala, inregistrati orele de functionare pentru a determina intervalele
de intretinere adecvate.

(4) Cand se opereaza in apa sarata, tulbure sau noroioasa, motorul trebuie clatit cu apa curata dupa fiecare
utilizare.

(5) La pornire, verificati daca existd sunete neobisnuite ale motorului si daca apa de racire curge liber din
orificiul de verificare.

(6) Atunci cand exista un consum de 1/3 sau mai mult, va rugam sa schimbati.

(7) In cazul in care cutia de viteze este operat& frecvent de catre operator, se recomanda inlocuirea cablului
cutiei de viteze dupa aproximativ trei ani.

(8) Verificati conducta de combustibil pentru scurgeri, fisuri sau deteriorari. Daca prezinta scurgeri, fisuri sau
deteriorari, duceti-o la distribuitorul autorizat pentru inlocuire Tnainte de a utiliza motorul exterior.

(9) Verificati conducta de combustibil pentru scurgeri, fisuri sau deteriorari. inlocuiti conducta de combustibil
daca exista semne de scurgeri, fisuri sau deteriorari.

(10) Doar pentru tipul cu telecomanda mecanica.

Schimbarea uleiului de motor
Uleiul insuficient sau contaminat de motor afecteaza in mod negativ durata de viata a
pieselor glisante si mobile.

Intervalul de schimbare a uleiului:
20 de ore de functionare de la data cumpararii sau in prima luna Tn cazul primei schimbari,
apoi la fiecare 100 ore de functionare sau 6 luni.

Capacitatea rezervorului de ulei:

7,6 L (8.0 US qgt, 6.7 Imp qt)....atunci cand filtrul de ulei nu este Tnlocuit.
7,8 L (8.2 US qt, 6.9 Imp qt)....atunci cand filtrul de ulei este nlocuit.
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Ulei recomandat:

Ulei de motor SAE 10W-30 sau echivalent, categoria de service APl SG, SH, SJ sau SL.

Schimbarea uleiului de motor

BUSONUL
REZERVORULUI DE ULEI

Scurgeti uleiul in timp ce motorul este inca cald pentru a asigura o scurgere rapida si
completa.

1. Pozitionati motorul exterior in pozitie verticala si scoateti capacul motorului (vezi pagina
70). Indepartati busonul rezervorului de ulei.

§AIB.5. DE ETANSARE
ORIFICIU DE (Inlocuiti)

SCURGERE

SURUB DE
SCURGERE

2. Asezati un recipient adecvat sub orificiul de scurgere.

3. Indepartati surubul de scurgere a uleiului de motor si saiba de etansare cu ajutorul cheii
de 12 mm, si goliti uleiul de motor.

Instalati o noua saiba de etansare si un nou surub, si strangeti bine surubul.
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CUPLUL DE TORSIUNE
23 N-m (2,3 kgf-m, 17 Ibf-ft)

TIJA NIVEL DE ULEI

SEMNUL o
NIVELULUI
SUPERIOR

SEMNUL _ .
NIVELULUI |
INFERIOR —

4. Reumpleti cu ulei recomandat pana la marcajul de nivel superior de pe tija de nivel de
ulei.

5. Reintroduceti tija de nivel de ulei pana la capat. Reinstalati capacul rezervorului de ulei.
Nu strangeti excesiv.

NOTA:

Va rugam sa aruncati uleiul de motor pentru motoare exterioare intr-un mod care este
compatibil cu mediul inconjurator. Va sugeram sa il duceti intr-un recipient sigilat la statia
de service locala pentru valorificare. Nu il aruncati in gunoi si nu-I turnati pe jos.

Spalati-va pe maini cu apa si sdpun dupa manipularea uleiului uzat.

intretinerea bujiei de aprindere
Pentru a asigura functionarea corecta a motorului, bujia de aprindere trebuie sa fie corect
distantata si fara depuneri.

EATEN'[IE

Bujia de aprindere se incalzeste foarte tare in timpul functionarii si va raméne
fierbinte pentru o perioada de timp dupa oprirea motorului. Lasati motorul sa se
raceasca inainte de a intretine bujia de aprindere.

Interval de verificare-curataref/inlocuire:
Dupa fiecare 100 de ore de functionare sau la fiecare 6 luni.

Bujie recomandata:
ZFR6K-11E (NGK)
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Utilizati numai bujii recomandate sau echivalente. Bujiile de aprindere care au un
interval de incalzire necorespunzator pot cauza deteriorarea motorului.

1. Deconectati borna negativa (-) a bateriei.
2. Deblocati si scoateti capacul motorului (vezi pagina 70).

PROTECTIE PENTRU BOBINA
DE APRINDERE

_ =

CONECTOR DE CABLL

3. Deconectati conectorul de cablu de la bobina de aprindere apasand pe clapeta de
blocare si tragand de conector. Trageti de mufa de plastic al conectorului, nu de cablu.

4. Folositi o cheie de 10 mm pentru a scoate toate cele trei suruburi care fixeaza bobinele
de aprindere, apoi scoateti protectia bobinei de aprindere. Tndepérta’gi bobina de aprindere
tragand-o usor in sus. Aveti grija sa nu loviti sau sa nu scapati bobina de aprindere.
Inlocuiti bobina de aprindere daca o scapati.

CHEIE PENTRU BUJIE

— _ | CHEIE INELARA

5. Folositi cheia pentru buijii si cheia inelara de 19 mm pentru a scoate bujiile de aprindere.
137



Bujie care

Bujie noua v s i
necesita inlocuire

6. Verificati bujiile de aprindere.
(1) In cazul in care electrozii sunt foarte corodate sau murdare de carbon, curétati-le
Cu o perie de sarma.
(2) Inlocuiti bujia de aprindere daca electrodul central este uzat. Bujia de aprindere se
poate uza in diferite moduri.
Daca saiba de etansare prezinta semne de uzura sau daca izolatorii sunt crapate sau
ciobite, inlocuiti bujiile de aprindere.

ELECTROD LATERAL

1.0 - 1.1 mm -\ }
(0.039 — 0.043 in) SAIBA

IZOLATOR

7. Masurati distantele dintre bujii cu ajutorul unui spion. Corectati daca este necesar,
indoind cu atentie electrodul lateral.

Distantele trebuie sa fie de 1,0 — 1,1 mm (0,039- 0,043 in).

8. Infiletati bujiile cu mana pentru a preveni filetarea incrucisata.

9. Dupa ce bujile sunt asezate, strangeti cu o cheie si maner pentru bujii pentru a
comprima saibele.

CUPLUL BUJIILOR:
18 N-m (1,8 kgf-m, 13 Ibf-ft)
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NOTA:

Daca instalati bujii noi, strangeti cu 1/2 de rotatie dupa ce bujile se asaza, pentru a
comprima saibele.

Daca reinstalati bujii folosite, strangeti cu 1/8 - 1/4 de rotatie dupa ce bujiile se asaza,
pentru a comprima saibele.

NOTA
Bujiile trebuie sa fie bine stranse. O bujie stransa necorespunzator poate deveni
foarte fierbinte si poate provoca deteriorarea motorului.

10. Instalati bobina de aprindere si protectia bobinei de aprindere. Reinstalati suruburile.

NOTA:
Verificati partea stanga si partea dreapta a protectiei bobinei de aprindere inainte de
a le instala. Daca instalati partea gresita, bobina de aprindere poate fi deteriorata.

Partea stanga Partea dreapta

[
= [l

PROTECTIA BOBINEI DE APRINDERE

11. impingeti conectorul de cablu pe bobina de aprindere. Asigurati-va ca se fixeaza in
pozitie.

12. Repetati aceasta procedura pentru celelalte cinci bujii de aprindere.

13. Reinstalati capacul motorului.

Bujii de aprindere
<Piese optionale: Bujie de aprindere cu iridiu>

Pentru a asigura functionarea corecta a motorului, bujia de aprindere trebuie sa fie corect
distantata si fara depuneri.

EATENTIE

Bujia de aprindere se incalzeste foarte tare in timpul functionarii si va raméne
fierbinte pentru o perioada de timp dupa oprirea motorului. Lasati motorul sa se
raceasca inainte de a intretine bujia de aprindere.
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Interval de verificare/curatare:
Dupa fiecare 200 de ore de functionare sau anual.

Interval de inlocuire:
Dupa fiecare 400 de ore de functionare sau 2 ani.

Bujie recomandata:
|IZFR6K-11E (NGK)

Utilizati numai bujii recomandate sau echivalente. Bujiile de aprindere care au un
interval de incalzire necorespunzator pot cauza deteriorarea motorului.

Procedura de instalare si demontare a buijiilor cu iridiu este aceeasi ca si in cazul bujiilor
de aprindere standard.

Aceste bujii au un electrod central acoperit cu iridiu. Aveti grija sa respectati urmatoarele la

intretinerea buijiilor cu iridiu.

e Nu curatati bujile. In cazul in care un electrod este contaminat cu obiecte sau
murdarie acumulate, inlocuiti bujia de aprindere cu una noud. inainte de curatarea
bujiilor cu iridiu consultati cu un distribuitor autorizat de motoare exterioare Honda, cu
exceptia cazului in care proprietarul are uneltele si cunostintele mecanice necesare.

e Folositi numai un spion de tip sarma pentru a verifica distanta dintre buijiile de
aprindere, daca este necesar. Pentru a preveni deteriorarea stratului de iridiu al
electrodului central, nu utilizati niciodata un instrument de masurare "de tip frunza".
Distantele trebuie sa fie de 1,0 - 1,1 mm (0,039 - 0,043 inch).

¢ Nu reglati distanta dintre bujii. Daca distanta este in afara specificatiilor, inlocuiti bujia
CU una noua.

Lubrifiere

Stergeti partea exterioara a motorului cu o carpa inmuiata in ulei. Aplicati unsoare marina
anticoroziva pe urmatoarele piese:

Interval de lubrifiere:

20 de ore de functionare sau la o luna de la data cumpararii pentru lubrifiere initiala, apoi
la fiecare 100 de ore de functionare sau la 6 luni.

NOTA:
e Aplicati ulei anticoroziv pe suprafetele pivotante in cazul in care unsoarea nu poate
patrunde.

e Lubrifiati mai frecvent atunci cdnd motorul este utilizat in apa sarata.
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BRAT

PIVOTUL/GHIDUL CUTIEI SCRIPETE DE ACCELERATIE/ARBORELE
DE VITEZE (tip DBW) ACCELERATIE (tip MANETEI SL.‘.HIMB;'-'\TORULUI
R1, R2, R3) (tip R1, R2, R3)
L
DISPOZITIV DE FIXARE A CAPACULUI .—ﬁﬂ

MOTORULUI (pe ambele parti)

— SCHIMBATORULUI/
ROLA CU CLICHET/
iINTRERUPATOR
NEUTRU

RECEPTOR PTT
(pe ambele parti)

SN G

ARBORE DE

7 miNCUNARE
==

.
7
]

DIRECTIE ARBORELE MANETA DE BLOCARE A
ELICEI INCLINARII/CAMA DE ARBORE

Filtru de combustibil cu separator de apa

FILTRU DE COMBUSTIBIL
CU SEPARATOR DE APA

Filtrul de combustibil cu separator de apa este situat Ianga cutia de jonctiune.

Apa sau sedimentele acumulate in filtrul de combustibil cu separator de apa poate cauza
pierderea puterii sau o pornire dificila.

Verificati si inlocuiti periodic filtrul de combustibil cu separator de apa.

Curatati-I sau consultati un service autorizat de motoare exterioare Honda pentru curatare.

Interval de verificare:
La fiecare 100 de ore de functionare sau la fiecare 6 luni.
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Interval de inlocuire:
La fiecare 400 de ore de functionare sau dupa 2 ani.

VN AVERTIZARE

Benzina este extrem de inflamabila, iar vaporii de benzina pot exploda, provocand

vatamari grave sau moartea. Nu fumati si nu lasati flacarile sau scanteii sa patrunda

in zona dumneavoastra de lucru.

e Lucrati intotdeauna intr-o zona bine ventilata.

e Asigurati-va ca orice combustibil drenat din motorul exterior este depozitat intr-
un recipient sigur.

e Aveti grija sa nu varsati combustibilul atunci cand curatati separatorul de apa.

Combustibilul varsat sau vaporii de combustibil se pot aprinde. In cazul in care se

varsa combustibil, asigurati-va ca zona este uscata inainte de a porni motorul.
NU LASATI LA INDEMANA COPIILOR.

Verificare

p T — AN T
S NN\

) —
NN

k:\i:;il':';& /A
FILTRU DE COMBUSTlB!L
CU SEPARATOR DE APA

1. indepartati capacul motorului (vezi pagina 70).
2. Privind prin cupa de filtrare translucida, verificati filtrul de combustibil cu separator de
apa pentru acumulare de apa si infundare.

Daca filtrul de combustibil cu separator de apa este infundat, consultati pagina 143 pentru
a indeparta si a curata filtrul.

Daca raméane apa in filtrul de combustibil cu separator de apa, consultati pagina 143
pentru a indeparta cupa de filtrare si goliti apa din interiorul cupei.
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FURTUN DE
COMBUSTIBIL CLEME PENTRU

SEPARATOR DE
APA

CUPLAJ CU 2 PINI

SUPORT (ALBASTRU)

SEPARATOR DE I 7 _ ==y
APA | |

|
BANDA DE e
SUSPENSIE =

<inlocuire>

1. indepartati capacul motorului (vezi pagina 70).
2. Deconectati cuplajul cu 2 pini (albastru).

3. Indepartati banda de suspensie de la suportul filtrului de combustibil cu separator de

apa, apoi indepartati filtrul de combustibil cu separator de apa.

4. Legati cele doua tevi de combustibil cu clemele de prindere a tevilor pentru a impiedica

scurgerea combustibilului, si deconectati tevile de combustibil.

CUPA SEPARATORULUI DE APA
GARNITURA INELARA (inlocuiti)

N\ M/ suruBURI
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5. indepartati cele trei suruburi care fixeaza filtrul de combustibil cu separator de apa,
evacuati apa sau depunerile din interiorul cupei.

6. Curatati temeinic cupa si inlocuiti cu un filtru de combustibil nou.

7. Remontati separatorul de apa in ordinea inversa celei de demontare. Folositi o garnitura
inelara noua.

CUPLU DE STRANGERE:

3,4 N-m (0.34 kgf-m, 2.5 Ibs-ft).

SEMN DE ALINIERE

BANDA DE SUSPENSIE

8. Aliniati semnul de aliniere asa cum se arata in figura, cand instalati banda de suspensie
pe filtrul de combustibil cu separator de apa.

9. Amorsati motorul cu ajutorul pompitei de amorsare (vezi pagina 81). Verificati daca
exista scurgeri de combustibil. Reparati orice scurgeri de combustibil daca este necesar.

NOTA:

Daca se aude indicatorul sonor, inseamna ca acumularea de apa sau depunerile
cauzeaza excesul de apa sau sedimente acumulate in filtrul de combustibil; verificati
rezervorul de combustibil. Curatati rezervorul de combustibil, daca este necesar.

SISTEMUL DE CONTROL AL EMISIILOR

Procesul de ardere produce monoxid de carbon si hidrocarburi.

Controlul hidrocarburilor este foarte important, deoarece in anumite conditii

conditii, acestea reactioneaza pentru a forma smog fotochimic atunci cand sunt supuse la
lumina soarelui. Monoxidul de carbon nu reactioneaza in acelasi mod, dar este toxic.

Probleme care pot afecta emisiile motorului exterior:

Daca aveti cunostintd de oricare dintre urmatoarele simptome, cereti verificarea si
repararea motorului exterior de catre distribuitorul dumneavoastra autorizat:

1. Pornire greoaie sau oprire dupa pornire
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2. Ralanti neregulat
3. Rateuri sau reaprindere in timpul accelerarii.
4. Performanta (manevrabilitate) slaba si economie de combustibil redusa.

Baterie

Manipularea bateriei difera in functie de tipul de baterie, iar instructiunile descrise
mai jos ar putea sa nu fie aplicabile la bateria motorului dvs. exterior. Consultati
instructiunile producatorului bateriei.

ﬂ ATENTIE
Bateriile produc gaze explozive: Daca se aprinde, explozia poate provoca vatamari
grave sau orbire. Asigurati ventilatie adecvata atunci cand incarcati bateria.

e PERICOL CHIMIC: Electrolitii din baterie contin acid sulfuric. Contactul cu
ochii sau cu pielea, chiar si prin imbracaminte, poate provoca arsuri grave.
Purtati masca de protectie si imbracaminte de protectie.

o Tineti la distanta flacarile si scanteile, si nu fumati in zona.

ANTIDOT: Daca electrolitul intra in ochi, spalati bine cu apa calda timp de cel
putin 15 minute si apelati imediat la un medic.

o OTRAVA: Electrolitul este otrava.

ANTIDOT:
- Extern: Spalati bine cu apa.
- Intern: Beti o cantitate mare de apa sau lapte.
Urmati cu lapte de magnezie sau ulei vegetal si apelati imediat la un medic.
e ANU SE LASA LA INDEMANA COPIILOR.

NIVEL SUPERIOR

.-'/ﬂé'::?r h

=

CAPAC BATERIE = f
NIVEL INFERIOR

<Nivelul lichidului de baterie>
Verificati daca lichidul bateriei este intre nivelul superior si cel inferior, si verificati orificiul
de aerisire din capacele bateriei pentru a verifica daca este infundat.

145



In cazul in care lichidul bateriei este aproape sau sub nivelul inferior, adaugati apa distilata
pana la nivelul superior.

<Curatarea bateriei>

1. Deconectati cablul bateriei de la borna negativa a bateriei (-), apoi de la borna pozitiva
(+) a bateriei.

2. Scoateti bateria si curatati bornele si cablul bateriei cu o perie de sdrma sau cu hartie
abraziva (smirghel).

Curatati bateria cu o solutie de bicarbonat de sodiu si apa calda, avand grija ca solutia sau
apa sa nu ajunga in celulele bateriei. Uscati bine bateria.

BORNA BORNA POZITIVA (+)
NEGATIVA (-)

jde alimentare: 40 A
<~ (cu o siguranta de

R

- rezerva)

3. Conectati cablul pozitiv (+) al bateriei la borna pozitiva (+) a bateriei, apoi cablul negativ
(-) al bateriei la borna negativa (-) a bateriei. Strangeti bine suruburile si piulitele. Acoperiti
bornele bateriei cu unsoare.

EATEN'[IE

Cénd deconectati cablul bateriei, asigurati-va ca deconectati mai intdi de la borna
negativa (-) a bateriei. Pentru a-I conecta, conectati-l mai intai la borna pozitiva (+),
apoi la borna negativa (-). Nu deconectati/conectati niciodata cablul bateriei in
ordine inversa, pentru a nu provoca un scurtcircuit atunci cand o unealta intra in
contact cu bornele.

Siguranta

inainte de a inlocui siguranta, verificati curentul nominal al accesoriilor electrice si
asigurati-va ca nu exista anomalii.

ﬂATEN]'IE
e Nu folositi niciodata o siguranta cu o alta capacitate nominala decat cea
specificata. In caz contrar poate rezulta deteriorari grave ale sistemului electric
sau incendiu.
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o Deconectati cablul bateriei de la borna negativa (-) a bateriei Thainte de a inlocui
siguranta. In caz contrar, se poate produce un scurtcircuit.

in cazul in care siguranta este arsa, verificati cauza, apoi inlocuiti siguranta cu o

siguranta de rezerva cu aceeasi capacitate nominala. Daca nu se gaseste cauza,
siguranta se poate arde din nou.

<inlocuire>

SIGURANTE DE REZERVA SIGURANTE PRINCIPALE
(TSAIDAISA20A,30A) (TSA10A15A,20A,304)

CAPACUL
CUTIEI DE
JONCTIUNE

EXTRACTOR DE SIGURANTA

1. Opriti motorul.

2. Deconectati bateria (vezi pagina 146).

3. Scoateti capacul motorului (vezi pagina 70).
4. Deschideti capacul cutiei de jonctiune.
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EXTRACTOR DE SIGURANTA

. / SIGURANTA ARSA

5. Scoateti vechea sigurantad din clema cu extractorul de sigurante furnizat in cutia de

sigurante.

6. Impingeti o sigurantd noua in clema.

Tip cu cablu mecanic

Nr. siguranta

Putere nominala

Componenta(e) sau circuit(e) protejat(e)

1 150 A ACG, Baterie

4 30A SOLENOID DE PORNIRE SI RELEE IN CUTIA DE
JONCTIUNE

5 10A Releul comutatorului de inclinare, indicator sonor de avertizare,
indicator, contor

8 10A Pompa de combustibil (pe partea de presiune inalta)

9 15A Injector, ECU

10 10A DLC, Pompa de combustibil (pe partea de presiune scazuta)

11 15A PTC

Tip DBW

Nr. siguranta

Putere nominala

Componenta(e) sau circuit(e) protejat(e)

1 150 A ACG, Baterie

2 20A MASA (Principal&)

3 75A Accesoriu 12 V

4 30A SOLENOID DE PORNIRE SI RELEE IN CUTIA DE
JONCTIUNE

5 75A SISTEM DE TELECOMANDA

6 30A ACTUATOR SCHIMBARE DE VITEZE

7 15A CORP CUPLAJ TRANSMISIE

8 10A Pompa de combustibil (pe partea de presiune inalta)

9 15A Injector, ECU

10 10A DLC, Pompa de combustibil (pe partea de presiune scazuta)

11 15A PTC
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Siguranta ACG

SURUBURI 5 mm

CAPACUL CUTIEI
DE JONCTIUNE

SIGURANTA ACG
(150 A)

CLICHETE

SIGURANT.ﬁ DE REZERVA
(150 A)

O siguranta de rezerva este amplasata pe cutia de jonctiune.
Apasati cele doua clichete si trageti afara siguranta de rezerva.

. Opriti motorul.

. Deconectati bateria (vezi pagina 146).

. Scoateti capacul motorului (vezi pagina 70).

. Deschideti capacul cutiei de jonctiune.

. Scoateti vechea siguranta prin indepartarea celor doua suruburi de 5 mm.
. Instalati o noua siguranta prin strangerea celor doua suruburi de 5 mm.

. Dupa ce ati terminat inlocuirea, inchideti capacul cutiei de jonctiune.

~NOo ok WON -

Cablu de alimentare:

1. Opriti motorul.

2. Deconectati cablul bateriei si cablul de alimentare.

3. Deschideti capacul sigurantei.

4. Scoateti vechea sigurantd din clema cu extractorul de sigurante furnizat in cutia de
sigurante.

5. Impingeti o siguranta noua (40 A) in clema.

6. Inchideti capacul sigurantei.
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Elice

In cazul in care elicea este deterioratd de lovirea unei pietre sau a unui alt obstacol,
inlocuiti elicea dupa cum urmeaza:

ﬂAVERTIZARE

e Inainte de a nlocui elicea, indepartati clema intrerupatorului de oprire de
urgenta de la intrerupatorul de oprire de urgenta pentru a preveni o pornire
accidentala a motorului n timpul inlocuirii elicei.

o Paletele elicei pot avea muchii ascutite, de aceea va recomandam sa purtati
manusi grosi pentru a va proteja mainile.

CUI SPINTECAT

PIULITA
CRENELATA

SAIBA DE PRESIUNE

ELICE

Cand inlocuiti elicea, puneti o pana de lemn adecvata intre elicea si placa de anticavitatie
pentru a impiedica rotatia elicei.

PLACA ANTICAVITATIE
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inlocuire

1. Indepartati cuiul spintecat, apoi scoateti piulita crenelatd de 18 mm, saiba, elicea si
saiba de presiune.

2. Instalati noua elice in secventa inversa fata de cea de demontare.

3. Strangeti piulita cu mana mai intai pana cand elicea nu mai are joc.

4. Strangeti piulita crenelatd din nou cu o unealtd. (Retineti ca aceasta unealtéd nu este
inclusa in uneltele care se livreaza impreuna cu motorul exterior).

CUPLUL DE TORSIUNE:
56 N-m (5,7 kgf-m, 41 Ibf-ft)

5. Apoi, strangeti piulita crenelatd din nou cu o unealtd pana cand prima canelura din
piulita crenelata se aliniaza cu gaura cuiului spintecat. Nu strangeti peste prima aliniere a
canelurii piulitei crenelate si gaura cuiului spintecat.

LIMITA SUPERIOARA A CUPLULUI DE TORSIUNE:
128 N-m (13 kgf-m, 94 Ibf-ft)

6. Asigurati-va ca inlocuiti cuiul spintecat cu unul nou.

NOTA:

e Nu strangeti piulita crenelata peste limita superioara a cuplului de torsiune, in caz
contrar elicea si arborele pot fi deteriorate.

o |Instalati saiba de presiune cu partea canelata spre carcasa angrenajului.

e Folositi un cui spintecat original Honda si indoiti capetele cuiului asa cum se arata.

Verificare dupa operare

1. Opriti motorul si scoateti capacul motorului (vezi pagina 70).
2. Verificati scurgerile de apa de racire din motor.

Motor exterior scufundat

Un motor exterior scufundat trebuie sa fie reparat imediat dupa ce este recuperat din apa,
pentru a minimiza coroziunea.

In cazul in care existd un distribuitor de motor exterior Honda in apropiere, duceti motorul
exterior imediat pentru verificare. Daca va aflati departe de un distribuitor, procedati dupa
cum urmeaza:

1. Indepartati capacul motorului (vezi pagina 70) si clatiti motorul exterior cu apa proaspata
pentru a indeparta apa sarata, nisipul, noroi, etc.
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NOTA

Daca motorul exterior era in functiune cand s-a scufundat, este posibil sa existe
deteriorari mecanice, cum ar fi tije de legatura indoite. Daca motorul se blocheaza
atunci cand este actionat, nu incercati sa porniti motorul exterior pana cand acesta
nu a fost reparat.

2. Schimbati uleiul de motor (vezi pagina 135).
3. Scoateti bujiile de aprindere (vezi pagina 136). Actionati demarorul pentru a expulza apa
din cilindrii motorului.

4. Turnati o lingurita de ulei de motor in fiecare gaura de bujie pentru a lubrifia interiorul
cilindrilor. Reinstalati buijiile.

5. Instalati capacul motorului si fixati bine maneta de fixare (vezi pagina 70).

6. Incercati sa porniti motorul.

- Daca motorul nu reuseste sa porneasca, scoateti bujiile de aprindere, curatati si uscati
electrozii, apoi reinstalati bujiile si incercati sa porniti motorul din nou.

- Daca a fost apa in carterul motorului, sau uleiul de motor folosit prezintda semne de
contaminare cu apa, a doua schimbare a uleiului de motor ar trebui sa fie efectuata dupa
ce motorul a functionat timp de 1/2 ora.

- In cazul in care motorul porneste si nu sunt evidente deteriorari mecanice, continuati sa
rulati motorul timp de 1/2 ora sau mai mult (asigurati-va ca nivelul apei este de cel putin
100 mm (4 in) deasupra placii de anticavitatie).

7. Duceti motorul exterior cat mai curand posibil la un atelier de reparatii pentru motoare
exterioare pentru verificare si service.
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13. DEPOZITARE

Pentru o duratd de viatd mai lunga a motorului exterior, solicitati repararea motorului
exterior de catre un service autorizat de motoare exterioare inainte de depozitare.

Cu toate acestea, urmatoarele proceduri pot fi efectuate de dumneavoastra cu un minim
de unelte.

Combustibil

NOTA:

Benzina se strica foarte repede in functie de factori precum expunerea la luming,

temperatura si timpul. in cel mai rau caz, benzina poate fi contaminata in decurs de 30 de

zile. Utilizarea benzinei contaminate poate deteriora grav motorul (carburator infundat,

supapa blocata). O astfel de deteriorare datorata combustibilului stricat nu este inclusa in

garantie.

Pentru a evita acest lucru, va rugam sa respectati cu strictete aceste recomandari:

e Utilizati numai benzina specificata (vezi pagina 74).

o Utilizati benzina proaspata si curata.

e Pentru a incetini deteriorarea, pastrati benzina intr-un recipient de combustibil
certificat.

e In cazul unei depozitéri indelungate (mai mult de 30 de zile), goliti rezervorul de
combustibil si separatorul de vapori.
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Golirea separatorului de vapori

ﬂ ATENTIE

Benzina este extrem de inflamabila, iar vaporii de benzina pot exploda, provocand

vatamari grave sau moartea. Nu fumati si nu lasati flacarile sau scanteii sa patrunda

in zona dumneavoastra de lucru.

e Lucrati intotdeauna intr-o zona bine ventilata.

e Asigurati-va ca orice combustibil drenat din motorul exterior este depozitat intr-
un recipient sigur.

e Aveti grija sa nu varsati combustibilul atunci cand curatati separatorul de apa.

Combustibilul varsat sau vaporii de combustibil se pot aprinde. In cazul in care se

varsa combustibil, asigurati-va ca zona este uscata inainte de a porni motorul.

NU LASATI LA INDEMANA COPIILOR.

TUB DE A
SEPARATOR CLEMA
DE VAPORI SCURGERE

IR/
VoA

\

SURUB DE DRENARE

1. Decuplati tubul de scurgere de la clema din partea stanga jos a capacului.

2. Asezati capatul tubului spre exteriorul carcasei inferioare a motorului.

3. Slabiti surubul de drenare al separatorului de vapori cu ajutorul unei surubelnite cu varf
plat.

4. Inclinati in sus motorul exterior.

5. Tnclina’;i in jos motorul exterior si goliti separatorul de vapori.

6. Dupa ce ati golit complet, strangeti bine surubul de scurgere.

7. Prindeti tubul de scurgere pe capac.

154



Depozitarea bateriei

Manipularea bateriei difera in functie de tipul de baterie si instructiunile descrise
mai jos ar putea sa nu fie aplicabile la bateria motorului dvs. exterior. Consultati

instructiunile producatorului bateriei.

ﬂ ATENTIE
Bateriile produc gaze explozive: Daca se aprinde, explozia poate provoca vatamari
grave sau orbire. Asigurati ventilatie adecvata atunci cand incarcati bateria.

e PERICOL CHIMIC: Electrolitii din baterie contin acid sulfuric. Contactul cu
ochii sau cu pielea, chiar si prin imbracaminte, poate provoca arsuri grave.
Purtati masca de protectie si imbracaminte de protectie.

o Tineti la distanta flacarile si scanteile, si nu fumati in zona.

ANTIDOT: Daca electrolitul intra in ochi, spalati bine cu apa calda timp de cel
putin 15 minute si apelati imediat la un medic.

e OTRAVA: Electrolitul este otrava.

ANTIDOT:
- Extern: Spalati bine cu apa.
- Intern: Beti o cantitate mare de apa sau lapte.
Urmati cu lapte de magnezie sau ulei vegetal si apelati imediat la un medic.
e ANU SE LASA LA INDEMANA COPIILOR!

BORNA BORNA POZITIVA (+)
NEGATIVA (-)

,de alimentare: 40 A
{cu o siguranta de
- rezerva)

1. Deconectati cablul bateriei de la borna negativa (-) a bateriei, apoi de la borna pozitiva
(+) a bateriei.

2. Scoateti bateria si curatati bornele si cablul bateriei cu o perie de sdrma sau cu hartie
abraziva (smirghel).

Curatati bateria cu o solutie de bicarbonat de sodiu si apa calda, avand grija ca solutia sau
apa sa nu ajunga in celulele bateriei. Uscati bine bateria.

155



NIVEL SUPERIOR

CAPAC BATERIE L
NIVELUL INFERIOR

3. Umpleti bateria cu apa distilata pana la linia de nivel superior. Niciodata nu umpleti
excesiv bateria.

4. Depozitati bateria pe o suprafata plana intr-un loc racoros, uscat si bine ventilat, ferit de
lumina directa a soarelui.

5. O data pe luna, verificati gravitatea specifica a electrolitului si reincarcati daca este
necesar pentru a prelungi durata de viata a bateriei.

Pozitia motorului exterior

Transportati si depozitati motorul exterior fie pe verticala, fie orizontal, asa cum se arata
mai sus. Atasati placa de montare a motorului la suport si fixati motorul exterior cu suruburi
si piulite. Depozitati motorul exterior intr-un loc bine ventilat, ferit de lumina directa a
soarelui si umiditate.
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FNATENTIE
Nu asezati motorul exterior pe o parte in timpul unei perioade indelungate de

depozitare. Daca sunteti obligat sa asezati motorul exterior pe partea laterala,
scurgeti uleiul de motor, protejati motorul exterior prin infagurarea acestuia cu
material din uretan sau cu patura, asa cum se arata in figura de mai sus.
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14. ELIMINARE

Pentru a proteja mediul inconjurator, nu aruncati in mod neglijent acest produs, bateria,
uleiul de motor etc. la deseuri. Respectati legile si reglementarile locale sau consultati-va
cu distribuitorul dvs. Honda pentru eliminare.

158



15. DEPISTAREA DEFECTIUNILOR

SISTEMUL DE AVERTIZARE SE APRINDE

SIMPTOM

CAUZA POSIBILA

REZOLVARE

Sistemul de avertizare a
supraincalzirii se activeaza:

- Indicatorul de supraincalzire se
aprinde.

- Suna
supraincalzire.
- Turatia motorului
motorul se opreste.

- Turatia motorului nu poate fi
marita prin deschiderea
acceleratiei.

- Motorul se opreste in 20 de
secunde dupa ce viteza motorului
este limitata.

avertizorul de

scade si

Orificiul de admisie a apei de
racire infundat.

Curatati orificiul de admisie a apei
de racire.

Bujiile de aprindere au un interval
de caldura necorespunzator

Inlocuiti bujie de aprindere (pag.
136)

- Pompa de apa defecta.

- Termostat nfundat.

- Termostat defect.

- Conducta de apa de
infundata.

- Gazele de esapament invadeaza
sistemul de racire.

racire

Consultati distribuitorul autorizat
de motoare exterioare Honda.

Sistemul de avertizare a presiunii
uleiului se aprinde:

- Indicatorul de presiune a uleiului
nu se aprinde.

- Suna indicatorul sonor de
avertizare a presiunii uleiului.

- Viteza motorului scade.

- Viteza motorului nu poate fi
marita prin deschiderea
acceleratiei.

Lipsa uleiului de motor

Adaugati ulei de motor la nivelul
specificat (vezi pagina 73).

Se utilizeaza ulei de motor

necorespunzator

Schimbati uleiul de motor
(vezi pagina 135).

Sistemul de avertizare a
separatorului de apa se aprinde:
- Sund indicatorul sonor de
avertizare a separatorului de apa

Apa se acumuleaza in separatorul
de apa.

Curatati separatorul de apa (vezi
pagina 142).

Verificati rezervorul de combustibil
si conducta de combustibil pentru

acumularea de apa. Daca
indicatorul sonor suna din nou,
consultati distribuitorul autorizat
pentru motoare exterioare Honda.

Sistemul de avertizare PGM-FI se
activeaza:

- Indicatorul PGM-FI se aprinde.

- Indicatorul sonor de avertizare
PGM-FI suna intermitent

Sistemul de avertizare PGM-FI
este defect.

Consultati distribuitorul autorizat
pentru motoare exterioare Honda.

Sistemul de avertizare ACG se
activeaza:

- Indicatorul ACG se aprinde.

- Indicatorul sonor de avertizare
ACG suna intermitent

Tensiunea bateriei este prea mare
sau prea mica.

Verificati bateria (vezi pagina 145).

ACG defect.

Consultati distribuitorul autorizat
pentru motoare exterioare Honda.
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Schimbarea de urgenta a treptelor de viteza (pentru tipul DBW)

Daca nu se poate schimba treapta de viteza, efectuati operatiunea de schimbare manuala
a treptelor de viteza in conformitate cu urmatoarele proceduri si reveniti in port la turatia
posibila a motorului.

1. Cuplati maneta telecomenzii in pozitia NEUTRU (vezi paginile 23-24).

2. Opriti motorul (vezi pagina 120).

3. Scoateti capacul motorului (vezi pagina 70).

4. Treceti treapta de viteza in pozitia neutra introducénd surubelnita Phillips cu manerul din
trusa de scule (vezi pagina 131) in orificiul de actionare al schimbatorului de viteze si
actionati arborele.

ACTUATOR
SCHIMBARE DE
VITEZE

SCHIMBARE DE

I " VITEZE
MANER  SURUBELNITA ) ARBORE BN
PHILLIPS Pozitia NEUTRA: Pozitia MARSARIER x/“z“,{ﬂ

5. Porniti motorul (vezi pagina 81).

6. Schimbati treapta de viteza in "F" (inainte) sau "R" (marsarier) prin miscarea arborelui
dispozitivului de actionare a schimbatorului de viteze cu ajutorul surubelnitei Phillips cu
manerul furnizat in trusa de scule.

Dupa revenirea in port, opriti motorul si ancorati ambarcatiunea.
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16. SPECIFICATII

MODEL BF175D
Cod descriere BBSJ
Tip XD | XCD | uD

Lungime totala

948 mm (37.3 in)

Latime totala

660 mm (26.0 in)

Inaltime totala

1916 mm (75.4 in) 2043 mm (80.4 in)

Inaltimea traversei
(cand unghiul traversei este

635 mm (25.0 in) 762 mm (30.0 in)

la 12°)

Masa uscata 285 kg 286 kg 290 kg
(greutate)* (628 Ibs) (631 Ibs) (639 Ibs)
Putere nominala 128,7 kW (175 PS)

Intervalul maxim de 5000 — 6000 mint (rpm)

acceleratie

Tip motor 4 timpi, cu arbore cu came Tn cap, in linie cu 6 cilindri (V6)

Capacitate cilindrica

3583 cm? (218.6 cu-in)

Distanta bujie aprindere

1.0 — 1.1 mm (0.039 — 0.043 in)

Sistem de directie cu
telecomanda

Montat pe motor

Sistem de pornire

Demaror electric

Sistem de aprindere

Baterie cu tranzistor complet

Sistem de lubrifiere

Lubrifiere prin presiune a pompei trohoide

Ulei specificat

Motor: Standard API (SG, SH, SJ, SL) SAE 10W-30
Cutie de viteze: Standard API (GL-4) Ulei angrenaj hipoid SAE 90

Capacitate rezervor ulei

Motor: 7,6 L (8.0 US qt, 6.7 Imp qt) fara schimbarea filtrului de ulei
7,8 L (8.2 US qgt, 6.9 Imp gt) cu schimbarea filtrului de ulei
Cutia de viteze: 1,47 L (1.55 US qt, 1.29 Imp qt)

lesire DC

12V -60A

Sistem de racire

Racire cu apa cu termostat

Sistem de evacuare

Evacuare subacvatica

Buijii de aprindere

ZFR6K-11E (NGK)

Pompa combustibil

Tip electromagnetic

Combustibil

Benzina fara plumb pentru autovehicule

(cu cifra octanica de cercetare 91, cifra octanica la pompa 86 sau mai mare)

Schimbator de viteze

Inainte-neutru-marsarier (Cuplaj dintat)

Unghiul de directie

30° dreapta si stanga

Unghiul de asieta

de la -4°péna la 16° (cand unghiul traversei este la 12°)

Unghi de inclinare

68° (cand unghiul traversei este la 12°)

* Fara cablu de baterie, cu elice

Puterea motoarelor exterioare Honda este evaluata in conformitate cu ISO8665 (iesirea arborelui elicei).
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MODEL BF200D
Cod descriere BBRJ
Tip LR LD XR XD XCD
XCR
Lungime totala 948 mm (37.3in)
Latime totala 660 mm (26.0 in)
Inaltime totala 1789 mm (70.4 in) 1916 mm (75.4 in)
Inaltimea traversei 508 mm (20.0 in) 635 mm (25.0 in)
(c&nd unghiul traversei este
la 12°)
Masa uscata 279 kg 280 kg 284 kg 285 kg 286 kg
(greutate)* (615 Ibs) (617 Ibs) (626 Ibs) (628 Ibs) (631 Ibs)
Putere nominala 147,1 kW (200 PS)
Intervalul maxim de 5000 — 6000 min (rpm)
acceleratie
Tip motor 4 timpi, cu arbore cu came Tn cap, 1n linie cu 6 cilindri (V6)
Capacitate cilindrica 3583 cm?3 (218.6 cu-in)
Distanta bujie aprindere 1.0-1.2 mm (0.039 — 0.043 in)
Sistem de directie cu Montat pe motor
telecomanda
Sistem de pornire Demaror electric
Sistem de aprindere Baterie cu tranzistor complet
Sistem de lubrifiere Lubrifiere prin presiune a pompei trohoide
Ulei specificat Motor: Standard API (SG, SH, SJ, SL) SAE 10W-30
Cutie de viteze: Standard API (GL-4) Ulei angrenaj hipoid SAE 90

Capacitate rezervor ulei Motor: 7,6 L (8.0 US qt, 6.7 Imp qt) fara schimbarea filtrului de ulei

7,8 L (8.2 US qt, 6.9 Imp qt) cu schimbarea filtrului de ulei

Cutia de viteze: 1,47 L (1.55 US qt, 1.29 Imp qt)
lesire DC 12V -60A
Sistem de racire Racire cu apa cu termostat
Sistem de evacuare Evacuare subacvatica
Buijii de aprindere ZFR6K-11E (NGK)
IZFR6K-11E (NGK)
Pompa combustibil Tip electromagnetic
Combustibil Benzina fara plumb pentru autovehicule
(cu cifra octanica de cercetare 91, cifra octanica la pompa 86 sau mai mare)

Schimbator de viteze Inainte-neutru-marsarier (Cuplaj dintat)
Unghiul de directie 30° dreapta si stanga
Unghiul de asieta de la -4°pana la 16° (cand unghiul traversei este la 12°)
Unghi de inclinare 68° (cand unghiul traversei este la 12°)

* Fara cablu de baterie, cu elice
Puterea motoarelor exterioare Honda este evaluata in conformitate cu ISO8665 (iesirea arborelui elicei).
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MODEL BF200D
Cod descriere BBRJ
Tip UR | UD

Lungime totala

948 mm (37.3in)

Latime totala

660 mm (26.0 in)

Inaltime totala

2043 mm (80.4 in)

Inaltimea traversei
(cand unghiul traversei este
la 12°)

762 mm (30.0 in)

Masa uscata
(greutate)*

289 kg 290 kg
(637 Ibs) (639 Ibs)

Putere nominala

147,1 KW (200 PS)

Intervalul maxim de
acceleratie

5000 — 6000 min (rpm)

Tip motor

4 timpi, cu arbore cu came Tn cap, 1n linie cu 6 cilindri (V6)

Capacitate cilindrica

3583 cm?3 (218.6 cu-in)

Distanta bujie aprindere

1.0 — 1.1 mm (0.039 — 0.043 in)

Sistem de directie cu
telecomanda

Montat pe motor

Sistem de pornire

Demaror electric

Sistem de aprindere

Baterie cu tranzistor complet

Sistem de lubrifiere

Lubrifiere prin presiune a pompei trohoide

Ulei specificat

Motor: Standard API (SG, SH, SJ, SL) SAE 10W-30
Cutie de viteze: Standard API (GL-4) Ulei angrenaj hipoid SAE 90

Capacitate rezervor ulei

Motor: 7,6 L (8.0 US qt, 6.7 Imp qt) fara schimbarea filtrului de ulei
7,8 L (8.2US qt, 6.9 Imp qt) cu schimbarea filtrului de ulei
Cutia de viteze: 1,47 L (1.55 US qt, 1.29 Imp qt)

lesire DC

12V -60A

Sistem de racire

Racire cu apa cu termostat

Sistem de evacuare

Evacuare subacvatica

Bujii de aprindere

ZFR6K-11E (NGK)
IZFR6K-11E (NGK)

Pompa combustibil

Tip electromagnetic

Combustibil

Benzina fara plumb pentru autovehicule

(cu cifra octanica de cercetare 91, cifra octanica la pompa 86 sau mai mare)

Schimbator de viteze

Inainte-neutru-marsarier (Cuplaj dintat)

Unghiul de directie

30° dreapta si stanga

Unghiul de asieta

de la -4°pana la 16° (cand unghiul traversei este la 12°)

Unghi de inclinare

68° (cand unghiul traversei este la 12°)

* Fara cablu de baterie, cu elice

Puterea motoarelor exterioare Honda este evaluata in conformitate cu ISO8665 (iesirea arborelui elicei).
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MODEL BF225D
Cod descriere BBPJ
Tip LR LD XR XD XCD
XCR
Lungime totala 948 mm (37.3in)
Latime totala 660 mm (26.0 in)
Inaltime totala 1789 mm (70.4 in) 1916 mm (75.4 in)
Inaltimea traversei 508 mm (20.0 in) 635 mm (25.0 in)
(c&nd unghiul traversei este
la 12°)
Masa uscata 281 kg 282 kg 286 kg 287 kg 288 kg
(greutate)* (619 Ibs) (622 Ibs) (631 Ibs) (633 Ibs) (635 Ibs)
Putere nominala 165,5 kW (225 PS)
Intervalul maxim de 5000 — 6000 min (rpm)
acceleratie
Tip motor 4 timpi, cu arbore cu came Tn cap, 1n linie cu 6 cilindri (V6)
Capacitate cilindrica 3583 cm?3 (218.6 cu-in)
Distanta bujie aprindere 1.0-1.2 mm (0.039 — 0.043 in)
Sistem de directie cu Montat pe motor
telecomanda
Sistem de pornire Demaror electric
Sistem de aprindere Baterie cu tranzistor complet
Sistem de lubrifiere Lubrifiere prin presiune a pompei trohoide
Ulei specificat Motor: Standard API (SG, SH, SJ, SL) SAE 10W-30
Cutie de viteze: Standard API (GL-4) Ulei angrenaj hipoid SAE 90

Capacitate rezervor ulei Motor: 7,6 L (8.0 US qt, 6.7 Imp qt) fara schimbarea filtrului de ulei

7,8 L (8.2 US qt, 6.9 Imp qt) cu schimbarea filtrului de ulei

Cutia de viteze: 1,47 L (1.55 US qt, 1.29 Imp qt)
lesire DC 12V -60A
Sistem de racire Racire cu apa cu termostat
Sistem de evacuare Evacuare subacvatica
Buijii de aprindere ZFR6K-11E (NGK)
IZFR6K-11E (NGK)
Pompa combustibil Tip electromagnetic
Combustibil Benzina fara plumb pentru autovehicule
(cu cifra octanica de cercetare 91, cifra octanica la pompa 86 sau mai mare)

Schimbator de viteze Inainte-neutru-marsarier (Cuplaj dintat)
Unghiul de directie 30° dreapta si stanga
Unghiul de asieta de la -4°pana la 16° (cand unghiul traversei este la 12°)
Unghi de inclinare 68° (cand unghiul traversei este la 12°)

* Fara cablu de baterie, cu elice
Puterea motoarelor exterioare Honda este evaluata in conformitate cu ISO8665 (iesirea arborelui elicei).
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MODEL BF225D

Cod descriere BBPJ

Tip UR ub UCD
UCR

Lungime totala

948 mm (37.3in)

Latime totala

660 mm (26.0 in)

Inaltime totala

2043 mm (80.4 in)

Inaltimea traversei
(c&nd unghiul traversei este

762 mm (30.0 in)

la 12°)

Masa uscata 291 kg 292 kg 293 kg
(greutate)* (642 Ibs) (644 Ibs) (646 Ibs)
Putere nominala 165,5 kW (225 PS)

Intervalul maxim de 5000 — 6000 min (rpm)

acceleratie

Tip motor 4 timpi, cu arbore cu came Tn cap, 1n linie cu 6 cilindri (V6)

Capacitate cilindrica

3583 cm?3 (218.6 cu-in)

Distanta bujie aprindere

1.0 — 1.1 mm (0.039 — 0.043 in)

Sistem de directie cu
telecomanda

Montat pe motor

Sistem de pornire

Demaror electric

Sistem de aprindere

Baterie cu tranzistor complet

Sistem de lubrifiere

Lubrifiere prin presiune a pompei trohoide

Ulei specificat

Motor: Standard API (SG, SH, SJ, SL) SAE 10W-30
Cutie de viteze: Standard API (GL-4) Ulei angrenaj hipoid SAE 90

Capacitate rezervor ulei

Motor: 7,6 L (8.0 US qt, 6.7 Imp qt) fara schimbarea filtrului de ulei
7,8 L (8.2 US qt, 6.9 Imp qt) cu schimbarea filtrului de ulei
Cutia de viteze: 1,47 L (1.55 US qt, 1.29 Imp qt)

lesire DC

12V -60A

Sistem de racire

Racire cu apa cu termostat

Sistem de evacuare

Evacuare subacvatica

Buijii de aprindere

ZFR6K-11E (NGK)
IZFR6K-11E (NGK)

Pompa combustibil

Tip electromagnetic

Combustibil

Benzina fara plumb pentru autovehicule

(cu cifra octanica de cercetare 91, cifra octanica la pompa 86 sau mai mare)

Schimbator de viteze

Inainte-neutru-marsarier (Cuplaj dintat)

Unghiul de directie

30° dreapta si stanga

Unghiul de asieta

de la -4°pana la 16° (cand unghiul traversei este la 12°)

Unghi de inclinare

68° (cand unghiul traversei este la 12°)

* Fara cablu de baterie, cu elice

Puterea motoarelor exterioare Honda este evaluata in conformitate cu ISO8665 (iesirea arborelui elicei).
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MODEL BF250D
Cod descriere BBNJ
Tip LR LD XR XD XCD
XCR
Lungime totala 948 mm (37.3in)
Latime totala 660 mm (26.0 in)
Inaltime totala 1789 mm (70.4 in) 1916 mm (75.4 in)
Inaltimea traversei 508 mm (20.0 in) 635 mm (25.0 in)
(cand unghiul traversei este
la 12°)
Masa uscata 281 kg 282 kg 281 kg 281 kg 281 kg
(greutate)* (619 Ibs) (622 Ibs) (631 Ibs) (633 Ibs) (635 Ibs)
Putere nominala 183,9 kW (250 PS)
Intervalul maxim de 5300 — 6300 min (rpm)
acceleratie
Tip motor 4 timpi, cu arbore cu came Tn cap, in linie cu 6 cilindri (V6)
Capacitate cilindrica 3583 cm? (218.6 cu-in)
Distanta bujie aprindere 1.0-1.2 mm (0.039 — 0.043 in)
Sistem de directie cu Montat pe motor
telecomanda
Sistem de pornire Demaror electric
Sistem de aprindere Baterie cu tranzistor complet
Sistem de lubrifiere Lubrifiere prin presiune a pompei trohoide
Ulei specificat Motor: Standard API (SG, SH, SJ, SL) SAE 10W-30
Cutie de viteze: Standard API (GL-4) Ulei angrenaj hipoid SAE 90

Capacitate rezervor ulei Motor: 7,6 L (8.0 US qt, 6.7 Imp qt) fara schimbarea filtrului de ulei

7,8 L (8.2 US qt, 6.9 Imp qt) cu schimbarea filtrului de ulei

Cutia de viteze: 1,47 L (1.55 US qt, 1.29 Imp qt)
lesire DC 12V -60A
Sistem de racire Racire cu apa cu termostat
Sistem de evacuare Evacuare subacvatica
Bujii de aprindere ZFR6K-11E (NGK)
IZFR6K-11E (NGK)
Pompa combustibil Tip electromagnetic
Combustibil Benzina fara plumb pentru autovehicule
(cu cifra octanica de cercetare 91, cifra octanica la pompa 86 sau mai mare)

Schimbator de viteze Inainte-neutru-marsarier (Cuplaj dintat)
Unghiul de directie 30° dreapta si stanga
Unghiul de asieta de la -4°pana la 16° (cand unghiul traversei este la 12°)
Unghi de inclinare 68° (ca&nd unghiul traversei este la 12°)

* Fara cablu de baterie, cu elice
Puterea motoarelor exterioare Honda este evaluata in conformitate cu ISO8665 (iesirea arborelui elicei).
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MODEL BF250D

Cod descriere BBNJ

Tip UR ub UCD
UCR

Lungime totala

948 mm (37.3in)

Latime totala

660 mm (26.0 in)

Inaltime totala

2043 mm (80.4 in)

Inaltimea traversei
(c&nd unghiul traversei este

762 mm (30.0 in)

la 12°)

Masa uscata 291 kg 292 kg 293 kg
(greutate)* (642 Ibs) (644 Ibs) (646 Ibs)
Putere nominala 183,9 kW (250 PS)

Intervalul maxim de 5300 — 6300 min (rpm)

acceleratie

Tip motor 4 timpi, cu arbore cu came Tn cap, 1n linie cu 6 cilindri (V6)

Capacitate cilindrica

3583 cm?3 (218.6 cu-in)

Distanta bujie aprindere

1.0 — 1.1 mm (0.039 — 0.043 in)

Sistem de directie cu
telecomanda

Montat pe motor

Sistem de pornire

Demaror electric

Sistem de aprindere

Baterie cu tranzistor complet

Sistem de lubrifiere

Lubrifiere prin presiune a pompei trohoide

Ulei specificat

Motor: Standard API (SG, SH, SJ, SL) SAE 10W-30
Cutie de viteze: Standard API (GL-4) Ulei angrenaj hipoid SAE 90

Capacitate rezervor ulei

Motor: 7,6 L (8.0 US qt, 6.7 Imp qt) fara schimbarea filtrului de ulei
7,8 L (8.2 US qt, 6.9 Imp qt) cu schimbarea filtrului de ulei
Cutia de viteze: 1,47 L (1.55 US qt, 1.29 Imp qt)

lesire DC

12V -60A

Sistem de racire

Racire cu apa cu termostat

Sistem de evacuare

Evacuare subacvatica

Buijii de aprindere

ZFR6K-11E (NGK)
IZFR6K-11E (NGK)

Pompa combustibil

Tip electromagnetic

Combustibil

Benzina fara plumb pentru autovehicule

(cu cifra octanica de cercetare 91, cifra octanica la pompa 86 sau mai mare)

Schimbator de viteze

Inainte-neutru-marsarier (Cuplaj dintat)

Unghiul de directie

30° dreapta si stanga

Unghiul de asieta

de la -4°pana la 16° (cand unghiul traversei este la 12°)

Unghi de inclinare

68° (cand unghiul traversei este la 12°)

* Fara cablu de baterie, cu elice

Puterea motoarelor exterioare Honda este evaluata in conformitate cu ISO8665 (iesirea arborelui elicei).
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Zgomot si vibratii

MODEL BF175D BF200D BF225D BF250D
SISTEM DE R (Telecomanda) R (Telecomanda) R (Telecomanda) R (Telecomanda)
COMANDA

Nivelul de presiune
acustica la urechile
operatorului
(2006/42/CE, ICOMIA
Standard nr. 39-94)

82 dB (A)

83 dB (A)

84 dB (A)

85 dB (A)

Incertitudine

1dB (A)

2.dB (A)

2.dB (A)

1dB (A)

Nivelul de putere

acustica masurat

(Referinta la EN
1SO3744)

94 dB (A)

95 dB (A)

95 dB (A)

97 dB (A)

Incertitudine

2dB (A)

2 dB (A)

2 dB (A)

2 dB (A)

Nivelul de vibratii la
nivelul bratelor
(2006/42/CE, ICOMIA
Standard nr. 38-94)

Incertitudine

Trimitere la: Standardul ICOMIA, deoarece specifica conditile de functionare a motorului si conditile de

masurare.

Distanta de siguranta a busolei

MODEL BF175D BF200D BF225D BF250D
Distanta de
siguranta a busolei 400 mm (15.8 in)
(IEC 60945)

Numai pentru tipul "Drive by Wire" (DBW): CUTIE DE COMANDA DBW, PANOU DE
COMANDA CU CHEIE, UNITATE DE COMANDA
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17. ADRESELE PRINCIPALILOR DISTRIBUITORI Honda

Pentru informatii suplimentare, va rugam sa contactati Centrul de informatii pentru clienti
Honda la urmatoarea adresa sau numar de telefon:

ROMANIA

Agrisorg SRL

Sacadat, Str. Principala
Nr. 444/A Jud. Bihor
Romania

Tel.: (+4) 0259 458 336
info@agrisorg.com

169



18. CONTINUTUL "DECLARATIEI DE CONFORMITATE CE"

1) DECLARATIE DE CONFORMITATE CE

2) SUBSEMNATUL, (13) REPREZENTAND PE PRODUCATOR, DECLAR PRIN PREZENTA
CA PRODUSUL ESTE IN CONFORMITATE CU PREVEDERILE URMATOARELOR
DIRECTIVE CE:

2006/42/CE, 2014/30/UE

3) REFERIRE LA STANDARDELE ARMONIZATE:

EN 61000-6-1:2007, EN 55012:2007+A1:2009

4) DESCRIEREA ECHIPAMENTULUI

5) Denumire generica: Motor exterior
6) Domeniu de utilizare: Sistem de propulsie
7) MARCA: Honda/Tohatsu

8) TIPUL:

9) NUMAR DE SERIE:

10) Producator: Honda Motor Co., Ltd.
2-1-1 Minamiaoyama Minato-ku Tokyo 107-8556 Japonia

11) Reprezentant autorizat si abilitat

sa realizeze documentatie tehnica: =~ Honda Motor Europe Ltd — Oficiul Aalst
Wijngaardveld 1 (Noord V)
9300 Aalst - Belgia

12) SEMNATURA:

13) NUME:

14) TITLUL: 16) DATA:

17) LOCATIE:
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